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La gamme de lubrifiants HTX Classic-cars se compose de trois familles de produits : 
HTX Collection, HTX Prestige et HTX Chrono. ELF répond ainsi aux attentes des propriétaires 
exigeants de voitures classiques, avec un produit de qualité, fruit de son expertise et unique en son genre. 


Les lubrifiants ELF sont synonymes de passion, de performance et de technologie. Avec la gamme 
HTX Classic cars, ELF s'adresse aux amoureux des voitures classiques et de collection avec des 
huiles spécifiquement développées pour répondre aux exigences de ces modèles. 


Retrouvez-nous sur www.lubrifiants.elf.fr 
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Gazoline en mph TR PI EST EN PAGE 113 
Vive les mariés ÿ - 


17 octobre 1961 : 


nouveautés, formations 
et refabricatit 


104 
186. Bien nettoyer sa voiture 
ni (] 


mettre toutes les chances | baroudeuse chic = 
le son cô 
Les Vosges : bleue la igne..68 


= http/gazoline.net Honméll 
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Le maga ot vé ro pa oaton 


Ce n‘est pas un 
distributeur! 


> Entièrement sans entretien ! 


mais un système d'allumage > Equilibrage d'étincelles en Formule 1 

2 $ ! > 16 courbes d'allumage sélectionnables ou 
entièrement électronique ! » entièrement programmables via USB ou Bluetooth 
> Pas de contacts, pas de condensateur toute limitation de vitesse 
+ Pas de réglage de la force centrifuge + 230 modèles disponibles de stock! 
> Pas de boîte à vide > Conversion/adaptation possible pour les exotiques 


123 Boîtier d‘allumage 


Version standard avec Version librement programmable avec Disponible en différentes versions pour 
16 courbes d'allumage fixe. interface Bluetooth ou USB. presque tous les modèles de véhicules. 


Quelques exemples de notre gamme de produits: 


16 Blue- 
pour modèle courbes  refno. tooth  refno. 
Jaguar 6 cylindres, Land Rover 6 cylindres, MG, Aston Martin jusqu'à 1972 9 | 485464 | 429. | 512367 
Mercedes Benz 6 cylindres: 219, 220A, 2205 et 220SE 19 | 486990 | 429. | 512377 
Alfa Romeo avec moteur Twin Cam: Giulia, Spider 259, | 487125 | mo | 49255 
Fiat avec moteur Twin Cam: 124, 131 259, | ag1590 | 10. | 522649 
Lancia: Fulvis, Flavia 269 | 489837 | 399. | 531501 
BMW avec moteur M10: 1502, 1602, 1802, 2000, 2002, 318, 320, 518 et 520 369 | 499457 | 439. | 512871 
Volvo avec moteurs carburateurs B18 et B20: PV544, P210, Amazon, P1800 et 140 259 | 485693 | wo, | 512462 
Vous trouverez de 
WW Typ 1, 2, 3 et 4 avec moteurs 1209, 1300, 1500 et 1600 259 | 485564 | 410. | 512462 RE aueS 
Porsche 911: 2.4, 2.7 et 3.0 litres jusqu'à 1989 487083 | 569. | 519487 modèles et marques à 
l'adresse suivante 
Peugeot: 203, 204, 304, 403, 404, 504, 505, IS. 17 et 19 259. | 486575 | 399. | s12472 Lieneen.cat] 
Renault: R16, Alpine At10 1600 S et Alpine A310 1600 VE, Lotus: Europa 459 | 490285 | 549. | 531529 systeme-d-allumage 
Rover V8: MG, Morgan, Range Rover, Land Rover, Triumph, TVR, Rover | 498 | 512836 


+33 (0) 1 39-57 05 99 + Limora.com 


Tableaux de bord, poignées et panneaux en apparence 
de bois précieux de haute qualité sur base MDF pour les 


véhicules britanniques classiques. La fini 


sablée et polie 7 fois et répond ainsi aux exigences les plus 


ion est laquée, 


élevées. Si vous cherchez quelque chose de luxueux, nos 
tableaux de bord sont une alternative élégante à l'original. 
Disponible en apparence de noyer (marron foncé) et en 


apparence de orme (marron clair). 


= — 
Yn\ 
LMOR’\ 


Pièces détachées pour voitures anglaises 


modèle apparence de La surface ref.no. prix 
on Noyer (marron foncé) 6852) 6e. 
20574 
= Noyer (marron foncé) 291850 
A Orme (marron clair) 336676] 209" 
TRIUMPH TRz, TR3, TR3A et TR3B (section médiane) | NOYer (marron foncé) 12715 = 
[orme (marron clair) 3274 | 
Noyer (marron foncé) 205414 
TPS Orme (marron clair) 2257] 199» 
Noyer (marron foncé) 19431 
TRS TR50 Orme (marron clai 23 24 
[n rarron foncé) 304050 
TRS (1968-71) [orme (marron clair) 20174| 
[Noyer (marron foncé) |__206414 | 
RS (97272) Orme (marron clair) 20176 
à Noyer (marron foncé) 22 
TRS moe es USAGE 75) Lomme (marron clain_— 1887] ‘99 
a Noyer (marron foncé) 219138 
TR6 modèles USA (1973-76) TEL) es 
a Noyer (marron foncé) 299733 
7276) l | 
TR6 modèles Europe (1972-76) fe Cr c Al 
Spitfire MK 1300 [Bois de ronce de noyer, (marron fon H892| 203 
Cinterrupteur de détresse carré) Orme (marron clair) 326358 
Spitfire 1500 Noyer (marron foncé) 294358 
{interrupteur de détresse à tire) Orne (marron clair) 29843] 252 
Spitfire 1500 (interrupteur de détresse ronde) PO Rne) —- 
[orme (marron clair) 329842] 
MINE: instruments centraux, en 3 parties sans trous | Bois de ronce de noyer, (marron foncé) | _ 489385 
pour diffuseur d'air Orme (marron clair) 89386 
instruments centraux, en 3 parties avec trous pour | Bois de ronce de noyer, (marron foncé) | 342188 
diffuseur d'air Orme (marron clair) 489384] 279 
Bois de ronce de noyer. (marron foncé) | _ 34800 
conduite à gauche avec z instruments latéraux [Érable à œil d'oiseau, gris foncé 
198, 
conduite à gauche avec 3 instruments latéraux Laque piano, noir 
Aluminium, tableau de bord 
Bois de ronce de noyer, (marron font mn 
Bois de ronce de noyer, (marron font 
avec 3 instruments latéraux et Érable à œil d'oiseau, gris foncé 
3 instruments suplémentaires Aluminium, tableau de bord 
Bois de ronce de noyer, (marron foncé) |_ 287392] 290. 
avec cache du tableau de bord pourla transformati. | Bois de ronce de noyer. (marron foncé) |_306880 
on de l'instrumentation latérale vers le milieu érable à œil d'oiseau gris foncé 32958] 
avec cache du tableau de bord pour la transformati | Bois de ronce de noyer, (marron fon 243939] 279 
on de l'instrumentation latérale d'origine Rover vers | Érable à œil d'oiseau, gris foncé 243239 | 
le milieu [carbon [507254 : 
3+3 instruments, découpes pourle réglage dela | Bois de ronce de noyer, (marron foncé) | 496556 |_ 29°» 
hauteur des phares, témoins de contrôle SRS et | bon no] sc 
antidémarrage Far sen] 10 
3+1instruments, découpes pourle réglege dela | 
hauteur des phares, témoins de contrôle SRS et | Bois de ronce de noyer, (marron foncé) | 496558 | 290. 


antidémarrage 


Une liste complète de tous les tableaux 
de bord est disponible en ligne 
Limora.com/bois-precieux 


COURRIER 


DES LECTEURS 


CES PAGES 0 


LE DESSIN DU MOIS 


par François Roussel 


LA BOURDONNANTE 


deux solutions : 
Par mail à : ec 
- Par courrier à 

lecteurs - 48-50 


NT LES VÔTRES 
Pour nous écrire ou nous Envoyer VOS photos, 
rire@gazoline.net. 


Gazoline - Courrier des 
bd Sénard, 92210 Saint-Cloud. 


possible de se di 


‘est avec beaucoup d'in- 
térêt que j'ai lu l'article 
du numéro 258 consacré 
aux trois valeureux camions 
qui ont activement contribué à 
la reconstruction de la France 
dans les années 50. En conclu- 
sion de la section portant sur 
le Citroën H, vous citez l'entre- 


d'une manière qui se veut plus virile, la TR6 reste le roadster idéal 
ndre en consultant la carte et en profitant du paysage. 


CITRO MIGNONS 


prise italienne FC Automobili 
qui propose un kit permettant 
de donner au Jumper actuel 
l'aspect du Type H. Parmi ceux 
qui entretiennent le culte de 
ce véhicule extraordinaire, il 
convient également de rendre 
hommage aux petits construc- 
teurs japonais qui, sur base 


Honda ou Daihatsu, fabriquent 
d'adorables utilitaires évo- 
quant le modèle originel de 
façon saisissante. La photo 
ci-jointe a été prise à l'occa- 
sion du French Blue Meeting 
de 2017, un rassemblement 
annuel d'amateurs japonais 

de voitures françaises, La 
manifestation se déroule dans 
les “Alpes japonaises” et réunit 
chaque année environ un mil- 
lier de véhicules. Sa 32° édition 
aura lieu les 20 et 21 octobre 
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DEMI-DEUCHE 


n cherchant une adresse 

à Berlin, sur Street View, 

je suis tombé sur cette 
bien curieuse 2 CV garée là. 
J'avoue ne jamais avoir vu cette 
version avant. J'ai pensé que ça 
intéresserai les lecteurs et que, 
peut-être, certains pourraient 
m'en dire plus. 
Jean 


uoi de mieux que le ronronnement d'un bon vieux 6 cylindres DES pour se perdre au milieu des champs par les chemins ruraux ? Bien que redessinée 
(| pour la balade tranquille cheveux au vent. Et si l'on abuse des petits sentiers, il est toujours 


net l'ont attesté puisque nous 
l'avons retrouvée deux fois, 

en tapant simplement “2 CV 
raccourcie” dans le moteur de 
recherche. La voiture est donc 
bien réelle, elle est immatri- 
culée en Allemagne, roule et 
tracte même une 2 CV caravane 
plus grande qu'elle. ee 


OUVEI TUREn LE 9 OCTOBRE 


D'UN MAGASIN 2CV PASSION À ST MARTIN D'AUXIGNY 
Le plus gros STOCK -== QT www2cvrcom 


de la région Centre ! Il 
| A i 


LA 


& 09 86 7381 59 


2CV PASSION- 10 route de la poste 
18110 St Martin d'Auxigny 


se car elle fait partie de 
son histoire et porte encore le 
Ell est également 
d'origine. Toutefois, j'ai 
entendu à plusieurs reprises que 
le passage à la nouvelle imma- 
triculation serait obligatoire, au 
plus tard en 2020. Savez-vous 
comment cela va se dérouler? 
Pierre 


Fournier, internaute S/Vdevrait être accompli au 


DOIS-E LA PLAQU PLAQUER À 


omme de nombreux 


plaques ou des services pour 
l'oblention d'une carte grise. 


ville est 


Comme vous, nous entendons devra! La nuance est impor- 
parler de la tante. Et en cherchant un 
disparition totale de l'ancien on trouve facilement des infor- 
système immatriculation mations stipulant qu'à ce jour, 
(ENI- Fichier National des “aucune conversion 
Immatriculations) au profit vers le SIV n'est possible”. Rien 
d'un nouveau mis en place ne dit que cette conversion ne 
depuis 2009 (SIV - Système deviendra pas obligatoire, mais * 
d'immatriculation des Véhi- pour le moment, elle n'est pas File. Une auto de famille depuis 


cules) et ce, effectivement, d'ici à l'ordre du jour. 


plusieurs décennies rachetée 
à une ancienne gloire de la 
chanson. 


aperçu cette 404 plateau. À mon avis, 
il ne doit plus y avoir grand-chose É 
à sauver. Elle est entourée d'autres 
épaves dans une casse automobile de | 
Saint-Siméon-de-Bressieux, en Isère. 
Alain, internaute 


Très franchement, on en a vu des 
ires revenir à la vie. Si des chas- 
‘seurs d'épaves sont motivés, la trou- 


ver ne devrait pas être un problème. 


sur la place de la Révolution, R 


Ces donc arti pour le petit tour. 


burateur de cami russe Or. 
la photo, cest écrit en russe), un 
faisceau à bougies réalisé à partir 
de câble d'antenne de télévision 


Peugeot ou Renault hors d'âge, 
les Cubains le font sur des amé- 
ricaines. Bravo à eux! 


je voudrais revenir sur l'article concernant le 

contrôle technique paru dans le numéro 258, sous 
la plume d'Antoine de Fons. Votre journaliste explique 
que les autos et utilitaires légers mis en circulation 
avant 1960 ne sont plus soumis au contrôle technique, à 
condition toutefois “que la mention Collection figure sur 
leur certificat d'immatriculation”. Ceci est faux. En effet, 
d'après le texte de loi paru au JO n°0046 du 23 février 
2017, il est clairement précisé qu'un véhicule de collec- 
tion “remplit les trois conditions suivantes” : 
- Construit ou immatriculé pour la première fois 
il y a au moins 30 ans. 
- Son type, tel que défini par la législation de l'Union 
européenne ou nationale, n'est plus produit. 
-Ilest préservé sur le plan historique et maintenu dans 
son état d'origine, à condition qu'aucune modification 
n'ait été apportée à ses caractéristiques techniques ni à 
ses composants principaux. 
Voilà très clairement ce qui définit le type “véhicule de col- 
lection'” et non une quelconque inscription sur le certif- 


F idèle lecteur (de longue date) de votre revue, 


CAPILLOTRACTE 


cat d'immatriculation. Et sur le décret précité, nulle part il 
n'est fait mention du titre de carte grise de collection pour 
bénéficier de l'exemption du contrôle technique. 


pour maintenir cette auto en très bon état, autant pour 
respecter la sécurité en circulation que pour en profiter en 


toute quiétude. Je peux donc me Te ces contrôles 


Ce que vous relevez là est assez représentatif de l'esprit 
parfois “tortueux” du législateur. À vous lire, on se dit 
“bien sûr, c'est évident”. Sauf que ça ne l'est pas du tout. 
Interrogé sur ce point lors de la réalisation du sujet, le 
ministère du Développement durable, qui est à l'origine 
du texte, est assez clair : “N'est considéré comme un 


véhicule de collection que celui qui dispose d'une carte 
grise portant cette mention”. Et pour trouver un élé- 
Fr aude et il faut se rendre dans 


nee brique Transpnrts > 
Contrôle technique \> Quelles 


que mL 

comme véhicule de collection, la réglementation liée 

au contrôle technique de collection ne s'applique pas et 

le contrôle technique doit être fait tous les 2 ans”. 

S'il est vrai qu'une phrase telle que “Si un véhicule ne 
'immatriculati 


de ua Lo or 
Dre conne ul d alone de e 
passer en carte gris collection. CQFD ! Mais soyez 
certains que nous reviendrons très vite sur ce point 
fr d'or aïe ls écarisements dm rise. 
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Prix, service, qualité, disponibilité. 


Moss, la référence: Plus de 45 000 pièces détachées pour les voitures classiques britanniques, 


disponibles par Internet, téléphone, e-mail et dans nos points de vente 


PARIS 


Catalogue fer * catalogues de pièces détachée et accessoires pour MT, MGA MGE, Sprite & Midget TR2-4A TRS-6, Mori, Jaguar Maude MX:5, Minor Mini, Outillage, 
Par téléphone au + 33 (0/1 308021 50, par émail: avimoss- europe fou en ligne MOSS europe» catlgue oui, ot ar seu ag pr irc 


Website Paris 
moss-europe.fr +33 (0)1 30 80 2030 =Moss Europe Lid ESOE 2018 


EU 


LE SPÉCIALISTE 2CV, MÉHARI ET DÉRIVÉS 


Ni 


"S 


PLATEFORME SALVA 
HAMAAAUÉE 


EZ LE 
NOUS ONESNPRETS NE NVO UE 
0494627216 
SE ST ce 


ous avons fait le tour de 

la Sicile avec notre Alfa 

Romeo Spider de 1986 
et notre Gazoline. Super séjour ! 
Hélène et Jean-Luc Geais, 


€ passage dans le Gers, ji rencontré cette jolie 4 CV. 
Apparemment, son propriétaire était prêt à partir à La 
pêche. J lui aï offert mon numéro de Gazoline. 

Les 


x e passage i 
à Auto Rétro du Plan de la 
D Tour je ni pas résisté au 
600 Multipla avec la couverture 
de Gazo qui lui est consacrée. 
Lucien 


Larbey, 
01310 Buellas 


Le 


Saint-Pétersbourg. C'est une voiture em rencontré cette R25 qui … mms 
finissait tranquillement 
tance re n'est plus à démontrer. sa vie en bordure de chemin. 

Gastal, 82130 Villemade Olivier Caban, 78140 Vélizy 


Ce Carl de Santorin ai 


typique, en Russie, dont la résis- 
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NT Te photo 
de notre fils 
Lors de notre 


provenant 
EG de Sirmione, sur 


ors de mon voyage au Cambodge, j'ai ar 
cette belle Traction Cabriolet de 1934 dans la 


cour d'un restaurant, à Siem Reap. J'ai immor- 
talisé ce moment magique avec mon magazine. 
Gilbert 78800 Houilles 


E, 


ors de notre séjour dans le Languedoc-Roussillon, 
avons fait connaissance avec le train jaune et appr 
le paysage grandiose des Pyrénées. Merci à Gazoline de 
nous avoir fait découvrir ce beau parcours. 
Dany et Jean Calac, 35580 Saint-Senoux 


etas n'est pas un nom d'oiseau, en Bolivie, mais 

le surnom donné aux Cox en référence aux 

petites tortues dont la forme de la carapace fait 
penser à ces charmantes autos présentes en nombre 
dans les villes boliviennes. 
Bernard Demaugé, 69620 Le Breuil 


UN AN D'ABONNEMENT POUR HÉLÈNE, JEAN-CLAUDE, MARJOLAINE, LUCIEN, 


SÉBASTIEN, OLIVIER, FABYENNE, RÉGIS, DANY, JAMES, MARINE, GILBERT ET BERNARD 
Merci à eux de nous faire partager leurs voyages ! Vous aussi, mobilisez-vous pour notre Spécial “Gazo à la plage”. 
Vous avez un mois. Et n'oubliez surtout pas de nous joindre votre adresse postale complète. 
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| Virginie & Johann À 
| juin à Crozet (01) avec Dh 


ma Dacia 1100 [Bernard Gély]. pr 


| Le 23 juin à Blanquefort (33) avec la Fiat 126 A1 À" = = = = Echenoz-la-Méline 
nu L du père du mari [Lionel Desgrange]. pe dames due le 
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 . CAucionl Moderne 


NOUS ASSURONS TOUS VOS VÉHICULES : 
VOITURE ANCIENNE OU MODERNE 
MAIS AUSSI VOTRE HABITATION 


A ET BIEN PLUS ENCORE... 
ROULEZ ASSURÉ 
Pro EN QUELQUES CLICS 
ASSURANCES EEE MRETRC.FR 


UN SUIVI PERSONNALISÉ 


BATTERIES 6/12 VOLTS - CHARGEURS - PILES - ACCUS TOUS TYPES... 


| Spécialiste de Pic". mi EE, 
la batterie - DIN PARIS SUD 
de père Gi Le 1920 : | mu BATTERIES 


“BATTERIES AUTOS UNIQUEMENT DISPONIBLES EN MAGASN dns 


magasin : 6 rue des petits champs 91100 VILLABÉ 
psbatt@wanadoo.fr / www.paris-sud-batteries.com / TEL: 01.69.90.99.80 


ACTUALITES 


LA CHRONIQUE DE 


lest une affaire dont 

Volkswagen se serait 

volontiers passé. Dans 
ces années tendues de la guerre 
froide où les séquelles de La 
Seconde Guerre restent vives, 
le constructeur de Wolfsburg 
aurait préféré mettre en lumière 
ses succès industriels et com- 
merciaux. Mais une fois encore, 
l'actualité judiciaire l'a fait reve- 
nir sur son histoire douloureuse : 
une entreprise née d'un projet 
de voiture populaire lancé par 
le Troisième Reich ; une usine 
d'Etat fille du parti nazi qui, 
dès la guerre, sorienta vers 
l'armement en utilisant des tra- 
vailleurs forcés ; une installation 
bombardée, puis confisquée par 
les alliés et remise en route par 
les troupes d'occupation britan- 
niques ; enfin, faute de proprié- 
taire, une usine restituée à l'Etat 
fédéral et au Land régional de 
Basse-Saxe. En 20 ans, Volks- 
wagen a fini par dépasser son 
rôle d'industriel, tout comme la 
Coccinelle celui de voiture du 
peuple. La marque est devenue 
le miroir de l'histoire allemande, 
la Coccinelle l'incarnation de la 
continuité nationale. Le monde 
Volkswagen symbolise le passage 
douloureux entre le cataclysme 
du Troisième Reich et l'espoir 
de la République fédérale (RFA). 
Mais cette fois, l'affaire qui éclate 
est considérable, au moins par 
le nombre de personnes qu'elle 
pourrait toucher. On parle de 
300 à 350 000 familles, tous 
des clients allemands. 
‘Tout part du lancement du 
véhicule, fait en grande pompe 
en mars 1938 par les services de 


sé 17 OCTOBRE 1961: 
VOLKSWAGEN RATTRAPE 


DANS LE MONDE 


JEAN-I 


PAR SON PASSE 


soit un prix très aguichant. Les 
UN fl clients qui s'inscrivent au pro- 
décide de reçoivent un livret 


étudié. Alors que le crédit oblige ee ereent mirent 
à livrer le produit pour ensuite collera, à raison d'un de 5 RM 


it à sept 
(Une stratégie bien adaptée à la des travailleurs allemands [3]. ele Ed 
situation du moment. D'une Le financement complet d'une chaînes le 11 juillet 1941. Un 
par, la première pierre de l'usine voiture nécessite quatre cartes événement que la propagande 
n'a été posée qu'en mai 1938, ce 


omennrree. L'affaire qui éclate est considérable, 
Datrepart souris a] moins par le nombre de personnes 


} é 
meta loénéatn KDE qu'elle pourrait toucher 


E e ie ibelwagen et Schwimmwagen. 
S'ajoutent à ce tarif deux options un transfert du dossier en cas de RE 


pour 
transport de l'auto (de l'usine Le succès de KDF est indéniable, financés par les épargnants du 

au siège régional du parti où soulignant les réalités de la programme KDF Et l'histoire ne 
elle sera livrée), be voiture populaire. Toutefois, arrête pas là, elle perdure après 


rebaptisée 
grise (seule couleur alors dis- Les souscripteurs sont issus KDF-Stadt devenue Wolsburg. 
ponible) sacquiert 1250RM, dela classe moyenne, celle qui En 1948 la renaissance de 


[1] Le mouvement KDF (Kraft durch Freude, en français Lange made Bu de er Ro premiers bons résultats réveillent 
La for para joe) était une veste organisation de loisirs (1948) épargnants 


contrôlée par l'Etat nazi faisait partie du Deutsche [7] La réforme monétaire de 1948 prévoit de verser La KDF. L'entreprise brique de 
Avbetstront (DAF ou Front allemand du Travail qui‘était _ 20 DM, puis 40 DM à chaque Allemand, ls reichsmarks plus en plus et semble déjà en 
substitué aux syndicats, dissous et interdit depuis 1933. n'ayant plus cours. Michel Mitzakis, "La réforme {rain de se développer. Mais ces 
T2] Ile s'agit pas de la version cabriolet, mais du coach monétaire en Allemagne occidentale”, Revue derniers se heurtent au mutisme 
le. RCE de la nouvelle Volkswagenwerk 
18] Bank der Arbeiter, und BeamtenAG, [8] La perte sur chaque GmbH, campée sur l'idée d'une 
qui devient Bank der Deutschen Arbeit AG. Elle est le 21000 enr ans Allemagne année ér [et donc 
intégrée de 1853 à 194 à l'organisation KDE. Mommsen. Hans Mommsen et Manfred Grieger, Das Fer 
[4] Un assouplissement est consenti à partir de 1942 Volkswagemwerk und saine Arbeiter im Dritten Reich, Frs Le Press 
où les résiliations sont acceptées, mais contre un Econ, Dusseldorf, 1996, p. 198. passé. Bien décidés à se 
èvement de 20% de l'argent déposé. 19] Soit seulement 36 % des inscrit au programme KDF. entendre, le 7 octobre 1948, les 
5] L'essoufflement des inscriptions est tout de même [10] VW 1200 Standard : 4200 DM. VW Export: épargnants créent une associa- 
très net en 1944, avec moins de 5 000 nouveaux 4600DM. tion, dite des anciens épargnants 
contrats ouverts, de VW, rameutant pour 50 pfen- 


LR tecod 
peuvent épargner pour obtenir 
une KDF. Du moins le croient-ils... | 


nigs à peine tous les perdants dur 
KDF Le combat est difficile car 
VW annonce n'avoir rien reçu des 
280 millions déposés, lorgani- 
sation KDF étant 

ka seule détentrice des fonds. 


entreprise. « Un pur jeu d'écri- 
ture comptable », répond la VW, 
laissant alors entrer les financiers 


paru, laminée à 95 % de sa valeur 
et remplacée ar le Deutsche 
Mk (DM ar ame 


épargne ne 

plus qu'à 30 ou 50 marks quand 
une voiture en coûte 4 000 ! Alors 
pourquoi ne pas exiger de Volks- 
perse 

1 érargrants soutiennent avoir 
déà payée ? Ou pourquoi pas 
une voiture neuve à l'ancien prix, 
mais avec le casse-tête des équi- 
valences monétaires ? VW refuse 
toutes ces propositions, arguant 
que le tarif de 990 reichsmarks 
était un prix de propagande 
etron industrie En 1949, 
face à une situation bloquée, 
l'association des anciens épar- 
gnants assigne VW en justice. 
D'abord devant les tribunaux de 


procédures: 
durer plus de dix ans. La défense 
de VW se construit autour d'une 
idée forte : les contrats d'épargne, 
tels qu'ils ont été rédigés, ont 
uniquement lié les épargnants 
à gi KDE donc en 
ven 
la présentation au tribunal des 
numéros de livraison, délivrés 
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par l'usine, balaye l'argument 
de VW, témoignant que la 

société est bien partie prenante 
dans le monde KDF. Forts de 
maintenant 6 000 membres, les 
anciens épargnants repartent 
à la charge, osant demander le 
prix d'une Coccinelle, majoré 
des intérêts, soit 6 000 DM par 
plaignant. Certains évoquent 
même 12 000 DM. On frise 

alors une somme de deux mil- 
liards, soit de quoi mettre VW 


voiture neuve, égal à l'argent 
épargné. Comple tenu de la 
dévaluation, ils réclament 
une remise de 1 300 DM sur 
l'achat d'une Coccinelle, soit 
une réduction de près de 30 %. 
La direction de VW ne fléchit 
pas, laissant entrevoir qu'un 
versement de 100 DM serait le 
meilleur geste possible pour 
clore une affaire qui empoi- 
sonne l'Allemagne : il est temps 
de mettre publiquement un 
terme aux dernières chimères 
du Troisième Reich et de dénon- 
sons 


milliers d'é 

cru à l'impossible : Tebunee 
d'une voiture à 1 000 marks ! 
Le 17 octobre 1961, le plus long 


valide le compromis signé entre 
Volkswagen et l'association des 
anciens épargnants qui repré- 
sente à ce jour 123 610 per- 
sonnes [9. Celles-ci devront 


sorte de pretium doloris d'un 
montant de 100 marks si elles 
n'achètent pas de voiture, ou 
bien bénéficier d'une réduction 
de 600 marks sur une Volks- 
‘wagen neuve, vendue normale- 
ment 4 200 à 4 600 marks sol 
soit un abattement de 13 
14%. Affaire donc che, sauf 
si, bien plus tard, les héritiers 
des anciens épargnants de VW 
vivant en Allemagne de l'Est 
et donc écartés du compromis 
venaient à se réveiller.… 


SUR VOTRE AGENDA 


CE = 
L'AUTRE SALON DE REIMS 


a 7 édition du Reims 

Rétro Pièces se dérou- multiples véhicules. L'entrée 

lera les 27 et 28 octobre du Salon est fixée à 8 euros 
prochains au parc des Exposi- (gratuit pour les moins de 
tions. Cette bourse d'échanges 14 ans accompagnés d'un 
consacrée aux pièces déta- adulte). Infos et billets 
chées, documentation, minia- sur : www.2ce-salons- 
tures, jouets anciens, plaques  reims.com 


UR; 

À à RS 

TARTARIN DE... LYON 
mile Tartarin est un résoudre les enquêtes les plus 
détective d'un genre délicates. L'action de Sale Temps 
particulier : un peu ‘une Deuche se situe dans 
porté sur la bouteille, il est le Lyon de La fin des années 50. 
tout bien plus malin Un vol de tableau, un meurtre, 

quil n'en a l'air, Grâce à sa une disparition inquiétante, le 

le Camomille, sa com- détective et son assistante de 
pagne qui n'a pas son pareil choc devront se pencher sur ces 


énigmes, parfois 
de leur vie. Au fil des pages, on 


émaillées, automobilia.. 
devrait réunir près de 300 
exposants répartis dans deux 
halls et à l'extérieur. Les 
visiteurs venant en anciennes 
bénéficieront d'un parking 
dans l'enceinte du parc et se 
verront remettre une entrée 
gratuite. Suit fermeture 
des anciens établissements 
Motobécane de Reims, des 


accessoires seront proposés 


en nombre lors de la vente 
aux enchères du dimanche, 


en même temps que de 
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vraie que nature. Et l'on ne peut 


de 1919, première Citroën de 
l'histoire, à la très moderne C6 
dernière 


CK, la Visaet tnt d'autres, 
aucune des autos qui ont 
marqué un siècle de Citroën n'a 


BIBENDUM: 


que sourire quand, dans les 
toilettes d'un bar de troisième 

zone, Tartarin croise l'un de ses 
plus célèbres confrères (dont on 


se la faire dédicacer. 


69240 Thizy-les- 
T. 06 74 74 54 76. Mail : 


RESUME 


2 tant 


été oubliée, Le hors-série Guzo- 
line “100 ans de Citroën” 
sera en kiosque dès le 15 octobre 
etsur www. 


DANS TOUS 
SES ETATS 


arce que son histoire est 
riche, Michelin ouvre 


rier, Si Bibendum y tient bien 


entendu une place importante 
au travers de séries de figurines 
artistiques ou historiques, on y 
rencontre également un superbe 
livre, des modèles réduits, des 
plaques émaillées ou des tirages 
et impressions d'affiches ou 
publicités célèbres. Tous ces 
objets ant été conçus en collabo- 
ration avec des créateurs, parmi 
lesquels Artoyz, l'Emaillerie 
Belge, Fariboles ou encore Pixi. 
La collection sera régulièrement 
complétée, Rendez-vous sur 
www.collectors.michelin.com 


Seconde et demière partie de notre enquête sur le nou- 
veau contrôle technique où nous verrons qu'une bonne 
préparation du véhicule est primordiale face au carac- 
tère implacable des mesures électroniques. Heureu- 
sement, des astuces existent pour sortir des pièges. 


METTRE 


ous avons vu, le mois dernier, que dans la nouvelle 
mouture du contrôle technique, le nombre de 
points à contrôler a augmenté et surtout qu'une 
bonne part est laissée à l'appréciation du contrô- 
leur. C'est le cas de tous les jeux, de l'estimation 
des dégâts dus à la corrosion et de l'usure de certains com- 
posants. Il est donc important de choisir un centre ayant 
une forte sensibilité aux véhicules anciens. Certaines 
enseignes ont d'ailleurs créé un label spécifique. 
Pour éviter d'avoir à subir une contre-vsie, est primor- 
dial d'arriver avec un véhicule bien préparé. Ceux qui, 
auparavant, en présentaient un dans un état de confor- 
mité approximatif, tablant sur les deux mois de sursis et 
une contre-visite gratuite, s'exposeraient aujourd'hui à des 


déboires, à commencer par l'immobilisation du véhicule. 
Cette nouvelle mesure, la plus contraignante, est évidem- 
ment tout particulièrement redoutée. Toutefois, l'héca- 
tombe annoncée n'a pas eu lieu, du moins pour l'heure. 
Selon les premiers chiffres diffusés par le ministère de la 
Transition écologique et solidaire et repris par le Conseil 
National des Professions de l'Automobile, trois semaines 
après l'entrée en vigueur du nouveau contrôle technique, 
on constatait un taux de contrevisites de 24,4 % pour 
défaillance majeure et 3,2 % pour défaillance critique. Par 
la suite, ces chiffres se seraient stabilisés autour des 22 % 
de taux de contre-visites en moyenne, dont 1,5 % seule- 
ment pour défaillance critique. A te de comparaison, 
le taux moyen de contre-visites sur l'année 2017 était de 


18,56 % pour les véhicules légers, ce qui traduit tout de 
même une légère augmentation. 


Nous l'avons vu précédemment, dans le cas où le véhi- 
cule est soumis à une contre-visite, celle-ci doit - comme 
auparavant — être réalisée dans un délai de deux mois à 
compter de La date du contrôle technique périodique, Si ce 
Iaps de temps est dépassé, un nouveau contrôle technique 
complet sera obligatoire. Cependant, aujourd'hui, lorsque 
Le résultat d'un contrôle technique est défavorable sur cer- 
taines des fonctions, c'est parfois l'ensemble des points ou 
de La fonction, voire le véhicule dans son intégralité qui 
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DÉFINITIONS 
ET PRESCRIPTIONS 


teneur en CO ne doit pas excéder la 
valeur spécifiée par le constructeur 
lorsqu'elle existe, ou à défaut les 
ment valeurs de 0,5 % au ralenti et 0,3 % 
de la “jeunesse” du véhicule. Les © au ralenti accéléré. 
normes que nous présentons ont _: Pour les véhicules de catégorie N1 
cours actuéllement, mais une mis pour la première fois en circu- 
version consolidée de l'Arrêté du lation entre le 1°' octobre 1986 et le 
18 juin 1991 est à venir au 1° jan- 
ivier 2019. À partir de cette date, le 
contrôle de la pollution _- plus 
Es en apraie pour les véhi- 


les données techniques de leur 
OXYDE DE CARBONE (C0) véhicule à l'Organisme Technique 


Les véhicules mis pour la première 'entral qui fournit ces informa- 

fois en circulation avant le 1“ octobre? tions aux centres de contrôle. En 

1972 ne sont pas souris au contrôle l'absence de ces prescriptions, pour 
À de lateneuren CO. les véhicules de catégorie M1 mis 


Pour les véhicules mis pour la pre- pour la première fois en circulation 
mière fois en circulation entre le compter du 1" janvier 1994 et les 
15 octobre 1972 et le 30 septembre véhicules de catégorie N1 mis pour 
1986, la teneur en CO auralentine la première fois en circulation à 
doit pas excéder 4,5 %. compter du 1“ janvier 1997 et dont 
Pour les véhicules de catégorie M1 les émissions sont régulées par un 
+ mis pour la première fois en circu- système de dépollution comprenant 
lationentrelle 1“ octobre 1986 etle … : un catalyseur, la valeur du lambda 
‘31 décembre 1993, la teneur en CO ‘gaz d'échappement ne doit être 
ne doit pas excéder 3,5 %. inférieure à 0,97, ni supérieure à 
Pour les véhicules de catégorie M1 ,03. Les autres véhicules ne sont 
is pas soumis à ce contrôle. 


OPACITÉ DES FUMÉES 
La mesure de l’opacité des fumées 
1e concerne que les véhicules diesel 
mis en service à partir du 1° janvier 
[980. Cette opacité en accélération 
Pour les véhicules de catégorie libre, mesurée par le coefficient 
M mis pour la première fois: d'absorption, ne doit pas excéder la 
en circulation entre le 1 jan- : valeur spécifiée par le constructeur 
vier 1994 et le 31 décembre lorsqu'elle existe -, ou à défaut 
1995 et dont les émissions 
= sontrégulées par un sys- iesel à aspiration naturelle et 3,0 
tème de dépollution com-  : m-1 dans le cas des moteurs diesel 
prenant un catalyseur, la: turbocompressés. 


‘CO ne doi pas excéder 3,5 %. 


devra être à nouveau vérifié lors de la contre-visite. C'est … de contrôle des fonctions “Equipements de freinage” ou 
à cet endroit que la nomenclature par fonctions et later- “Direction”, la contre-visite concerne l'ensemble de la 
minologie administrative revêtent toute leur importance. … fonction : l'intégralité des points est inspectée à nouveau. 
Afin de lutter contre le “blanchiment” de véhicules, qui À l'inverse, lorsque l'enjeu sécuritaire est moindre, par 
désigne le fait de passer au contrôle une voiture en bon … exemple quand les vérifications n'impliquent que des 
état à la place d'une épave, les pouvoirs publics ont décidé sous-ensembles de points — c'est le cas des défaillances 
que, dans le cas de problèmes concernant les numéros sur au moins l'un des points de contrôle des sous- 
d'identification, de châssis ou de série, la contre-visite ensembles “Bruit” “Emissions à l'échappement”, “Tuyau 
porterait sur l'ensemble des points de contrôle appli- … d'échappement et silencieux” ou “Réservoir et conduites 
res au véhicule. En d'autres termes : le contrôle est … de carburant”, y compris le système de réchauffage du 

dans son intégralité. Cette opération permet de voir réservoir et des conduites de carburant - la contre-visite 
si les valeurs de mesures et les éventuels défauts relevés portera alors sur tous les points de contrôle de ces sous- 
se répètent, attestant alors qu'il s'agit bien du même ensembles. Même topo concemnant la fonction “Essieux, 
Ce genre de corrosion sur la structure sera véhicule. Dans la même veine, mais pour des raisons de roues, pneus, suspension” si un défaut est constaté sur 
laissé à l'appréciation du contrôleur. sécurité, en cas de défaut sur au moins l'un des points l'un des points de contrôle des sous-ensembles “Essieux” 
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LE NOUVEAU CONTROLE TECHNIQUE [2] 


È 
E 
Ê 
A 
É 
— j 
DÉFINITIONS velläen 
"9 vérifier l'état 
ET PRESCRIPTIONS / Lois 
DÉSÉQUILIBRE DU FREIN DE SERVICE 3 DÉSÉQUILIBRE DU FREIN q 
Pour les véhicules mis en circulation avant DE SECOURS 
le 1“ janvier 1956, toute valeur supérieure Toute valeur supérieure ou égale à 
ou égale à 20 % donne lieu au constat de la 30 % (hors essieu directeur) donne lieu 
défaillance mineure correspondante. au constat de la défaillance majeure 
Pour les véhicules mis en circulation à correspondante. & 
compter du 1° janvier 1956, toute valeur Toute valeur supérieure ou égale à 30 % ZA 
supérieure ou égale à 20 % et strictement et strictement inférieure à 50 % sur un — s 
inférieure à 30 % donne lieu au constat essieu directeur donne lieu au constat de = 
de la défaillance mineure correspondante. la défaillance majeure correspondante. 
Toute valeur supérieure ou égale à 30 % Toute valeur supérieure ou égale à 50 % 
(hors essieu directeur) donne lieu au constat _ : sur l'essieu directeur donne lieu au constat 
de la défaillance majeure correspondante. de la défaillance critique correspondante. 
Toute valeur supérieure ou égale à 30 % et L € 
strictement inférieure à 50 % sur un essieu EFFICACITÉ DU FREIN DE SECOURS À 
directeur donne lieu au constat de la défail- Lorsque la conception du véhicule permet le k 
lance majeure correspondante. Toute valeur : contrôle de l'efficacité totale de son frein de # 
supérieure ou égale à 50 % sur l'essieu direc- : secours, celle-ci est considérée comme insuffi- 
teur donne lieu au constat de la défaillance sante lorsqu'elle est strictement inférieure à : 
critique correspondante. + 18% pour les véhicules de catégorie M1 
Pour la suite des mesures, des différences mis pour la première fois en circulation 
sont faites en termes d'âge du véhicule et de avant le 1“ janvier 1956. 
catégorie, exprimée selon la nomenclature . 25 % pour les véhicules de catégorie ML 
européenne. La catégorie M1 correspond aux mis pour la première fois en circulation 
véhicules particuliers (VP) et N aux camion- À à pari du I janvier 1956 et avant le 
nettes (CTTE). 200. 
< + 15% pour les véhicules de catégorie NL 
EFFICACITÉ DU FREIN DE SERVICE mis pour la première fois en 
Lefficacité est considérée comme insuffisante avant le 1 janvier 1956. 
lorsqu'elle est strictement inférieure à : + 23 % pour les véhicules de catégorie N1 
+ 35 % pour les véhicules de catégorie M1 mis mis pour la première fois en circulation 
pour la première fois en circulation avant le à partir du 1” janvier 1956 et avant le 
1 janvier 1956. 1 octobre 1989. 
+ 50 % pour les véhicules de catégorie M1 CRE Et 
mis pour la première fois en circulation à pour la première fois en circulation à 
La LE re 15 octobre 1989. 
vier 2012. 
+ 30 % pour les véhicules de catégorie NI mis: La décélération est considérée comme insuffi- 
pour la première fois en circulation avant le … ? sante lorsqu'elle est strictement inférieure à : 
15 janvier 1956. + 18m/s? pour les véhicules de catégorie 
«45% pour les véhicules de catégorie N1 mis? M1 mis pour la première fois en circulation 
pour la première fois en circulation à partir avant le 1 janvier 1956. 
RARE RENE 2,5 m/s? pour les véhicules de catégorie 
M1 mis pour la première fois en circulation 
«SD pour levées de catégorie NI mis à partir du 1° janvier 1956 et avant le 
pour la première fois en circulation à partir 1° janvier 2012. 
du 1 octobre 1989. + 1,5 m/s? pour les véhicules de catégorie 
NI mis pour la première fois en circulation 
La décélération est considérée comme insuffi- avant le 1° janvier 1956. 
sante lorsqu'elle est strictement inférieure à : + 2,3 m/s? pour les véhicules de catégorie 
93,5 m/s? pour les véhicules de catégorie NI mis pour la première fois en circula- 
ML mis pour la première fois en circulation tion à partir du 1° janvier 1956 et avant 
avant le 1° janvier 1956. le 1“ octobre 1989. 
° 5,0 m/s ?pour les véhicules de catégorie M1 _? + 2,5 m/s? pour les véhicules de catégorie 
mis pour la première fois en circulation à N1 mis pour la première fois en circula- 


partir du 1" janvier 1956 et avant le 1 jan- 
vier 2012. 

+ 3,0 m/s? pour les véhicules de catégorie 
N1 mis pour la première fois en circulation 
avant le 1° janvier 1956. 

+ 4,5 m/s? pour les véhicules de catégorie N1 
mis pour la première fois en circulation à 
partir du 1°' janvier 1956 et avant 
le 1” octobre 1989. 

+ 5,0 m/s ? pour les véhicules de catégorie N1 
mis pour la première fois en circulation à 
partir du 1° octobre 1989. 


tion à partir du 1 octobre 1989. 


rie NI mis en circulation avant le 
IS janvier 1956. 
+ 18% pour tous les autres véhi- 
? cles. 
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ou “Suspension”. Enfin, dans le cas d'une défaillance 
sur un point de contrôle de la fonction “Châssis et 
accessoires du châssis” la contre-visite ne s'intéressera 
qu'au(x) point(s) de contrôle correspondants). Le cas 
de la défaillance “Panne du dispositif de contrôle du 
réglage des feux d'éclairage lors du contrôle” est plus. 
étonnant : la contre-visite s'attachera alors à vérifier 
l'orientation des feux de croisement et le réglage des 
feux de brouillard avant. 


in 

LE REMETTRE SUR. 

Dans le pire des cas, celui où le véhicule est refusé 
{mention “Défavorable pour défaillances critiques” 

sur le procès-verbal de contrôle), il ne devra plus 
circuler après minuit, le jour même du contrôle tech- 
nique périodique, et le délai de deux mois pour le pré- 
senter à la contre-visite commence à courir. Durant 
cette période, si son propriétaire est interpellé au 
volant par les forces de l'ordre, il devra être en mesure 
de produire un justificatif de rendez-vous chez un 
réparateur. On imagine facilement le peu de valeur 
juridique qu'aura une mention sur un agenda ou une 
date et une heure au dos d'une carte de visite. Et pour- 
tant, il est imaginable qu'un propriétaire de véhicule 
ancien soit contraint de l'amener successivement chez 
plusieurs spécialistes pour parvenir à le remettre en 


(En cas de problèmes les numéros 
Een des ere ls 


Fe Er re 
état. Afin d'éviter la galère que représente cette circu- 
lation a minima, il est possible de procéder par étapes 
afin de continuer à circuler durant deux mois. Le tour 
de magie consiste à passer une première contre-visite 
afin de lever le — ou les — défaut(s) critique(s) pour 
remettre le véhicule sur la route. En effet, si on n'a pas 
eu le temps de corriger tous les problèmes, le véhicule 
devra toujours revenir pour une contre-visite, mais 


On aura tout 
intérêt à s'adresser 
à un centre de 
contrôle labellisé 
dans les anciennes. 


© Autour Case 
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cette fois avec la mention “Défavorable pour 
défaillances majeures”, la lettre S sur le timbre 
et la faculté de circuler. Il faut toutefois garder en 
mémoire que le délai de deux mois court à partir 
de la date du contrôle technique périodique, et 
non de la première contre-visite. Avec ces deux 
contre-visites, la formule est certes plus coûteuse, 
mais moins que la location d'un porte-voiture et 
surtout plus souple pour profiter du temps restant 
afin de poursuivre les travaux. Dernière précision 
si la validité d'une contre-visite favorable est de 
deux ans, celle-ci s'applique à compter de la date 
du contrôle technique périodique qui a généré la 
contre-visite, et non de cette dernière. 


FAIRE VALOIR VOS DROITS 
Beaucoup de conducteurs ne le savent pas, mais le nou- 
veau contrôle technique périodique est soumis à certaines 
modulations en fonction de l'âge de l'auto. Nous avons 
répertorié les valeurs acceptables pour les deux points 
critiques que sont le freinage et les émissions gazeuses. 

dans les tableaux de cet arti 
Nous espérons que cela vous aidera à faire valoir vos droits 
face à un contrôleur un peu trop “zélé”. 


Avecun dans cet état, vous aurez du mal à 
convaincre le contrôleur de vous accorder le pass magique. 


LLes suintements ne 
sont cirement pas 


… = 
REDECOUVERTE ayuPH 
= TRIUMPH TG = 


a = = 
— = =. 
= = — 

= 

. 


Ultime opus de la série des cabriolets Triumph à 
l'ancienne, la TR sixième du nom est terriblement 
attirante. En plus d'être hypersexy, elle pousse 
fort et chante juste. Soyons clairs d'entrée : on a 
carrément craqué ! 


REDECOUVERTE 


Est sie la 3, Karmann a pris soin de 


le bu 


TR4 au profit de ces phares en bout d'ail 


Lea dort us es parmi 


de se passer de répétieurs de 


n peut être à la fois le 

cadet d'une famille et 

l'enfant prodige. La 

Triumph TR6 en a fait 

la démonstration en réa- 
lisant la plus brillante carrière 
de toutes les Triumph roadster. 
En effet, en s'écoulant à près 
de 100 000 exemplaires dans 
le monde entier, le modèle a 
explosé les compteurs ! À quoi 
doit-on cette réussite ? D'abord à 
ses aïeules, les TR2 et TR3, des 
roadsters et cabriolets rustiques 
mais gorgés de caractère ima- 
ginés au début des années 50 
afin de partir à la conquête du 
marché nord-américain. Ensuite, 
la TRG est l'héritière directe des 
TR4 et TR5, des versions aux- 
quelles elle emprunte le profil 
musclé dû au talent de Miche- 
lotti, mais aussi le train arrière 
à roues indépendantes inau- 


Les roues is optionnelles de La TRS ont 
anne 


guré sur la TR4 IRS. Enfin, elle 
reprend le moteur à six cylindres 
en ligne qui a fait sensation sous 
le capot de l'éphémère TRS. Si 
cette dernière n'a connu qu'une 
brève existence de deux ans 
(1967 et 1968), c'est sans nul 
doute à cause de son physique, 
semblable à celui de la TR4, qui 
n'a pas facilité son identificai 
et a entravé son succès. L'idée 
d’une sixième variante de TR 
découle donc du peu d’enthou- 
siasme de la clientèle américaine 
pour le précédent modèle. Consi- 
dérant le bon bagage technique 
de la TRS, les dirigeants de Bri- 
tish Lerand choisissent oppor- 
tunément de faire rhabiller l'auto 
pour la mettre simplement au 
goût du jour. Réalisé par le car- 
rossier allemand Karmann, le 
restylage est judicieux. Triumph 
n'ayant plus de moyens, Kar- 


mann doit faire à l'économie : il 
garde la partie centrale des TR4 
et TRS, leur empattement ainsi 
que leur pare-brise, mais modifie 
l'avant et l'arrière, des éléments 
qui étaient devenus beaucoup 
trop typés années 60 pour pou- 
voir être dans le coup au cours 
de la décennie suivante. Tout 
en conservant la disproportion 


La TR6 est 
l'héritière directe 
des TR4 et TR5, 
auxquelles 

elle emprunte 

le profil musclé 
dû à Michelotti 
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caractéristique entre l'avant et 
l'arrière du véhicule, le styliste à 
taillé le postérieur d'un coup de 
serpe afin de lui offrir une forme 
de brutalité. Les larges feux 
rectangulaires à l'horizontale 
débordant sur les flancs pour 
servir également de répétiteurs 

eux aussi à moderni- 
ser une poupe qui n'a plus rien à 
voir avec la précédente. À l'avant, 
Karmann a sorti la gomme pour 
repartir d'une feuille blanche. 
Jusqu'aux arches de roues, on 
retrouve la TR4, ensuite, tout 
est nouveau : exit les yeux glo- 
buleux, le bossage de capot et 
la grille chromée. Désormais, 
les phares ronds sont placés 
plus bas, aux extrémités d'une 
calandre en plastique qui s'étire 
sur toute la largeur du véhicule. 
Enfin, les pare-chocs, devenus 
anguleux, achèvent de viriliser 


un dessin tellement singulier 
qu'il est impossible de confondre 
une TR6 avec l'une de ses aînées. 
Notez que suite au succès que 
connaîtra cette dernière décli- 
naison, le carrossier d' 

sera durablement considéré 
comme un éminent spécialiste 
de ce type de carrosseries. 

Ala musculature des TR4 et TR5, 
la “6” ajoute une certaine bestia- 
lité procurée par la virilité de ses 
lignes, mais aussi par l'assise, 
large et basse, que lui assurent 
ses gros pneus en 165 mm par 
15, puis en 185 mm. Comme 
pour renforcer ce sentiment, 
les jantes à fort déport extérieur 
emplissent totalement les pas- 
sages de roues. À l'intérieur, on 
retrouve l'ambiance des TR4 et 5 
avec cette planche de bord symé- 
trique - pour pouvoir monter 
le volant à droite ou à gauche — 


Ce petit mouvement de La ligne de caisse, en bout de 


portière, donne l'impression que l'auto est prête à bondir. 


2] seboucondesence est 
joliment disposé entre 
capote et le couverde de malle. 
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| 


Auecla TH, Téumph 
délaisse en partie les 
À chromes au profit du 
MA plastique noir, comme 
D icisurla calandre 
etle défiecteur 
aérodynamique. 
+ . 


Créé il y a une vingtaine d'années dans Le 
but de fédérer les amateurs de Triumph 
roadsters, Le Register est une émanation 
du club britannique éponyme. Ani 
une équipe dynamique, cette association 
organise une dizaine d'événements par 
an, essentiellement des promenades 
touristiques. Le prochain rendez-vous de 
ces passionnés sera Le Salon Automedon, Les 14 et 15 octobre, 
où seront célébrés les 50 ans de La TR6. l'auto essayée dans ces 
pages sera d'ailleurs La vedette du stand animé par un authen- 
ique juke-box diffusant de La musique d'époque. Le Fun Run, 
le 18 novembre, clôturera une année riche en manifestations. 
L'une des originalités du Register est La programmation de 
sorties mixtes avec les amateurs de Mazda MX5, lesquelles 
permettent un mélange générationnel enrichissant. En 2020 
laura lieu une grande balade en direction des gorges du Tarn, 
ide l'Aveyron et du Pays d'Olt. Cotisation : 50 euros. 

, 22 sente des Vignes, 
95270 Chaumontel, T. 01 34 71 97 37, 
Site internet : https://www.trregisterfrance.fr 


Fe 


REDECOUVERTE “TRUNPH 


C'est de profil que la 

parenté avec es TR4 et TRS 
est évidente Et pour cause : 
avant et arrière mis à part, 
Ia TR6 reprend absolument 
tout de ses ainées. 


{ chaleureux et convivial l'intérieur de La TRS 
se démarque de 
pers ses mins oppit 


1 Ë Par rapport une TM ou une TRS, 
Siles aumônières bâillent nexorablement, la tenue = | res 
dans le temps de l'habillage de La TRS est plutôt bonne. 
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Lainiton del eu tan smtaqeue Le levier 
de vitesse commande une boîte à quatre rapports 
couplée à un overdrive. Au final, cela fait. sept vitesses. 


formée d'une véritable poutre en 
bois verni percée de trous pour 
les cadrans. Plus modernes, les 
indicateurs suffisent à faire la 
différence avec les précédentes 
TR. Par rapport à ces dernières, 
enfin, la 6 est équipée de garni- 
tures supérieures de portières en 
bois assorties au tableau de bord. 
Mais le morceau de bravoure 
de ce cabriolet se situe sous le 
capot avant. Il s'agit d’un six 
cylindres en ligne de 2,5 litres 
alimenté par une injection 
Lucas qui crache gaillardement 
152 ch DIN pour un couple 
moteur supérieur à 23 mkg. Si 
les chiffres allèchent, la sono- 
rité de ce bloc finit de nous faire 
chavirer. À cent lieues du bour- 
donnement “britannique” du 
six cylindres Austin équipant la 
MG €, celui conçu par Triumph 
se montre à l'inverse très mélo- 
dieux. Cest bien simple, on ne 
croirait pas avoir affaire à une 
mécanique anglaise, si ce n'est 
par sa technologie on ne peut 
plus classique : un arbre à cames 
latéral, une culbuterie, des sou- 
papes en ligne et des chemises 
sèches. Bref, a priori, rien de 
bien folichon. Le secret de ce six 
cylindres est son alimentation 
par injection mécanique, un pro- 
cédé qui faisait forte impression 
à la fin des sixties et au début 
des années 70. Bien motorisée, 
la TR6 profite également, seule- 
ment en option dans un premier 
temps, d'un overdrive agissant 
sur les deuxième, troisième et 
quatrième rapports. De fait, 
le conducteur dispose de sept 
vitesses ! Mixte, possédant un 
double circuit et une assistance, 
le freinage est cohérent sur le 
papier si lon considère la puis- 
sance du moteur. 

Afin de vérifier tout cela (et 
le reste), je me suis rendu en 
région parisienne où m'atten- 
dait Christian Gaillard, pré- 
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Nathy. Parce ue je ouais far là be, 
je me suis dit que j'allais ‘une Triumph. 
autos me Mu em pe 


orienté vers 
dans l'ensemble, à ligne 


dotée d'un moteur 


Cl accessibl 


pe conduite 
Le on éme 


passion 


Et tu sais quoi ? Si elle avait té rouge, je ne l'aurais 
quoi PRET 


pas 


sident du TR Register France. 
Il est l'heureux utilisateur d'une 
TR6 PI (pour Petrol Injection) 
couleur BRG, le fameux vert 
course anglais, dotée des roues 
fils optionnelles. Si ces acces- 
soires étaient encore demandés 
en début de producti sont 
peu à peu tombés en désuétude 
pour être finalement retirés du 
catalogue en 1974. D'origine 
française, l'exemplaire en ques- 
immatriculé pour 
la première fois en janvier de 
cette même année. Son état 
excellent trouve son explica- 
tion dans l'usage qu'en font ses 
propriétaires. Coutumiers des 
sorties lointaines et des week- 
ends en amoureux en Bretagne 
ou ailleurs, Nathy et Christian 
s'évadent, pratiquement tout le 
temps, en TR6. Conséquence 
de cette activité réguli 
l'auto parcourt plus de 15 000 
km chaque année, Mais notre 
objectif du jour n'est pas d'effec- 
tuer la plus grande distance 
possible. Je souhaite simple- 
ment prendre la mesure de ce 
modèle dont j'avais déjà conduit 
un exemplaire, bleu foncé, il y a 
une quinzaine d'années. Or les 
souvenirs s'évaporent un peu et 
l'invitation généreuse de Chris- 
tian va me permettre d'actuali- 
ser mes fiches ! 
Installé derrière le volant, je 
constate que l'ambiance i 
rieure est plus que familière 
puisque j'ai face à moi un 
— simple - tableau de bord de 
TRA. J'avais à l'esprit une auto 
dure à la manœuvre. Il faut croire 
que j'ai pris du muscle puisque, 
malgré le petit volant Moto Lita 
dont elle est pourvue, la TR6 
m'offre désormais un nouveau 
point de vue. La direction me 
semble très convenable, pour 
devenir agréablement légère une 
fois en mouvement. Cette per- 
ception quasi opposée vient sans 


doute des différences de pneus 
(ici des Vredestein Sprint Classic) 
et des réglages de géométrie. En 
revanche, le son du moteur ne 
varie pas. Il est enthousiasmant 
sitôt les premiers toussotements 
passés, Cette mélodie mécanique 
constitue, à elle seule, une moti- 
vation d'achat tout à fait com- 
préhensible. Une nouvelle bonne 
surprise m'attend à l'engagement 
du premier rapport, puis des sui- 
vants : la boîte est douce et pré- 
cise. C'est un régal. Elle est secon- 
dée par un overdrive qui, hélas 
pour cette fois, dysfonctionne un 
tantinet. On va dire qu'il n'en fait 
qu'à sa tête en agissant un peu 
comme bon lui serble.… 


Le secret de 

ce six cylindres 
en ligne est son 
alimentation 
par injection 
mécanique 


Assez impressionnante par sa 
belle prestance et l'agressivité 
de ses lignes, la TR6 plaît aux 
passants que nous croisons au 
gré de nos pérégrinations dans 
les allées du parc de Maisons- 
Laffite. Les signes approbateurs 
se succèdent, notamment de la 
part des cavaliers, lesquels sont 
sans doute ravis d'imaginer 
autant de chevaux logés sous un 
simple capot. Cet agréable senti- 
ment de popularité se confirme 
alors que passe devant nous une 
jeune femme en Ferrari, rouge et 
joliment emballée tant qu'à faire 
(l'auto, cela va sans dire). Eh bien 
croyez-le ou non, les cavaliers en 
question n'ont même pas pris 
la peine de tourner la tête d'un 
quart de tour afin d'admirer la 


\g à 
Le d'injection multipoint Lucas 
ren mar pt 


6 cylindres en ligne longitudinal AV, bloc 
et culasse fonte, un arbre à cames latéral 
“entraîné par chaîne duplex, deux EN 
en tête par cylindre, rappel par doubles 
ressorts hélicoïdaux. Vilebrequin supporté 
par quatre paliers, antifriction par coussinets 
minces, graissage sous pression par pompe 
mécanique à engrenages m Cylindrée : 

2498 cm° m Alésage x course : 74,7 x 95 mm 
1m Puissance maxi : 152 ch DIN à 5 500 trimn 
jouple maxi : 23,4 mkg DIN à 3 500 tr/mn 

1 Rapport volumétrique : 9,5 : 1 mt Alimenta- 
tion: injection mean Lucas, pompe à 
essence électrique m Allumage : par batterie 
12, bobine et distributeur Lucas, altemateur 
Refroidissement : liquide. 


Roues AR motrices par tube de poussée et 
pont hypoïde 8 Embrayage : monodisque 

à sec m Boîte de vitesses : quatre rapports 
synchronisés + MAR (en option, puis de série : 
overdrive Laycock de Normanville sur 2°, 3° 
et 4° rapports), levier au plancher m Rapports 


Le cofre de a TRS est suffisamment grand pourne pas avoir recours à un 
porte-bagages Véronique. La roue de secours est logée dans e plancher. 


SÉpar 
sons avec traverses en "X", carrosserie en 
tôles d'acier m Suspension AV : roues indépen- 
dantes par leviers triangulés en trapèze, barre 
stabilisatrice, ressorts hélicoïdaux et amortis- 


seurs télescopiques m Suspension AR : roues 
indépendantes par bras oscillants obliques, 
ressorts hélicoïdaux, amortisseurs à levier mt 
Roues : en tôle ajourée 5x 15 (puis 5,5” en 
1972) m Pneus : 165 HR 15 (puis 185 HR 15 

en 1972) m Freins : disques AV/tambours AR 
à commande hydraulique assistée, double 
circuit m Frein à main : mécanique sur les 
roues AR mi Direction maillère Rayon 
de braquage : 5,40 m m Dimensions (L x 1x h) : 
4,030 x 1,470 x 1,270 m Empattement : 2,240 
1 Voies AV/AR : 1,270/1,260 m Poids : 1 085 kg. 


PERFORMANCES 
Vitesse maxi : 195 km/h m 1 000 m départ 
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jolie pépée. Nous, en revanche, 
on ne s'est pas génés pour relu- 
quer.…. Si le postérieur de la 
jeune italienne nous inspire, il 
faut reconnaître que celui de la 
vieille anglaise a de beaux restes. 
La peinture noir satiné qui le 
recouvre à d'ailleurs une fonc- 
tion précise : celle d'atténuer 
visuellement les salissures. En 
prime, cela fait “course”, comme 
le double échappement et les 
larges blocs de feux rectangu- 
laires débordant astucieusement 
sur le bout des ailes afin de satis- 
faire aux sacro-saintes normes 
américaines. S'il n'y avait pas les 
lames de pare-chocs chromées, il 
serait difficile de dater une auto 
que l'on imaginerait volontiers 
échappée des années 80. Bien 


AUSSI 


Sus à 
l'injection ! [Gazoline 203]. 


L'é à double sortie participe du 
Ge por ect at sal laide 


arrêté : 30° - Consommation : environ 
12 1/100 km (usage raisonnable). 


PRODUCTION 

Septembre 1968 - juillet 1976 : 94619 TR6, 
dont 13 912 “injection” de décembre 1968 
à février 1975 mi Nuancier : New White, 
Mimosa Yellow, Emerald Green, Pimento 
Red, Carine Red, pres Sapphire Blue, 
Mallard Blue, French Blue, Maple, British 
PORE Topaz Yellow, Java Green, 
Delft Blue m Principales options : overdrive, 
hard top acier, roues fils 5,5" zinguées ou 
chromées m Prix en 1974 : 26 990 F m Puis- 
sance fiscale : 14 CV. 


OOTANON pren] 

Moins cotée que les TR2 à 5, la 

4 TR6 demeure toutefois un modèle 
privilégié par les amoureux de 

la marque. S'il est possible d'acheter une 

TR6 “américaine” à carbus pour moins de © ; ze 

20 000 euros, comptez un minimum de ; — 

25 000 euros pour la performante "Pl" à 

injection. 
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Chaque pression 
sur l'accélérateur 
génère 
d'énergiques 
envolées du 
compte-tours 


que l'architecture de la TR6 
remonte à 1961, sa conduite 
n'est pas aussi rustique que l'on 
pourrait le redouter. Plutôt pré- 
venante, correctement amortie, 
relativement confortable, la der- 
nière des vraies TR fait preuve 
d’une remarquable docilité. 
Dans les encombrements, elle 
conserve sa bonne humeur et 
se comporte comme n'importe 
quelle voiture moderne. Seule 
cette odeur d'essence, assez pré- 
sente lorsqu'il fait chaud, nous 
rappelle que notre monture date 
d'une autre époque. Malgré les 
36 degrés enregistrés en cette 
belle journée d'août et un radia- 
teur que j'estime bien rikiki par 
rapport à la taille du moteur, la 
TRG ne chauffera jamais, ce qui 
nous tranquillise. 


Au fur et à mesure que je m'ap- 
proprie la Triumph, la satisfac- 
tion va grandissante. D'un abord 
facile, cette dernière injecte 
ensuite de puissantes doses 
de plaisir en intraveineuse. Et 
pour cause, chaque pression 
sur l'accélérateur génère d'éner- 
giques envolées du compte-tours 
Qui accompagnent les charges 
héroïques d'un moteur débordant 
de santé. Toutefois, en observant 
les oscillations de l'aiguille, je 
comprends combien l'indicateur 
est victime de sa joie de vivre. La 
marge d'erreur de l'appareil doit 
en effet avoisiner les 2 000 tours 
tant l'aiguille se balade, au gré 
de ses humeurs, entre l'une et 
l'autre des extrémités du cadran. 
Les compteurs Smith sont jolis 
comme tout, mais mieux vaut 
ne pas trop leur faire confiance ! 
D'ailleurs, tout est à l'avenant 
sur cette planche de bord, en 
témoigne li imprécision trou- 
blante d'une jauge à essence qui 
vaudra quelques minutes angois- 
santes à Christian. Pour autant, 
ce dernier me certifie que la 
consommation demeure très rai- 
sonnable pour peu que l'injection 
soit correctement réglée : « Je fais 
du 10/12 litres en usage normal », 


m'ssure-t-il avant de reconnaître 
que l'appétit de la bestiole peut 
être bien plus important si le pied 
droit se fait trop pesant. Car l est 
bien le problème de cette auto. 
Réveillez une fois le monstre 
tapi sous le capot avant, et vous 
n'aurez plus qu'une idée en tête : 
recommencer, encore et encore. 
Curieusement pointu pour un 
moteur anglais, ce six cylindres 

ède clairement deux visages. 
Rond et mélodieux lorsque 
le conducteur se contente de 
caresser l'accélérateur, il change 
peu à peu de registre lorsque la 
sollicitation gagne en franchise. 
Ce tempérament latin, atypique 
sur une anglaise, se caractérise 
aussi et surtout par une pous- 
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sée franche accompagnée d'une 
musique mécanique enivrante. 
J'ose à peine imaginer la sen 
sation que l'on peut ressentir 
sous un tunnel. La deuxième 
conséquence découle des deux 
premières : à chaque fois que 
le feu passe au vert, le gamin 
qui sommeille en chacun de 
nous à une envie irrépressible 
de faire la course. Il est vrai que 
Les 152 ch donnent une certaine 
assurance. Assurer, c'est bien, 
mais pas seulement pour faire 
le beau. En effet, encore faut-il 
être capable de s'arrêter avant le 
panneau “trop tard” À ce petit 
jeu, la TRG est loin d'être la plus 
mauvaise, avec un toucher de 
pédale consistant, une assistance 


délicate et une puissance de frei- 
nage convenable pour l'époque. 
Totalement à l'aise à son volant 
mais ultradesséché par le soleil, 
je propose à Christian non pas 
d'enchaîner un tour de manège 
supplémentaire, mais de faire 
étape dans le premier bistrot que 
le bon Dieu mettrait sur notre 
chemin. Cette séance d'essai 
“hot”, orchestrée par le TR Regis- 
ter France, s’est ainsi achevée 
autour d'un Perrier tranche pro- 
videntiel. Parce ui ni apas que 
les voitures dans la vie ! 


Merci à Christian Gaillard 

et au TR Register France 
pour cette journée d'essai fort 
sympathique. 


Le dessin de l'arrière 
est particulièrement 
réussi, Remarquez 

KE les esquisses 

d'ilerons et le 
traitement noir 
satiné du panneau. 


Elle cache la même mécanique que la Panda 4x4. ur notur ESS nf Ab 
et leur pont AR sont (presque) identiques. Si sa petite sœur Fiat, rustique et effi- 
cace, joue sur sa capacité à sortir des sentiers battus, la minuscule Autobianchi 

fait de même, mais avec une robe élégante et chouette typique de la marque. 4 
Très chère en son temps, elle vaut aujourd'hui la moitié d'une Panda. Une bonne 6 

idée pour prendre du pli en Joungimer tou aug de 'mnée en dépensat 

, moins 20e DÉS Ë 
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AUTOBIANCHI 


YOUNGTIMER Avec un arrière 
ef ne à la verticale 
aut-il mieux se laisser future j sera lancée 
séduire Te une femme janvier 1983, Er on es et un hayon 
robot ou s'afficher avec 


tobi t ñ fl 
des célébrités A en juger ok DR obligatoirement 


par les campagnes publi- noir, le style 
citaires ayant accompagné les ls 
Autobianchi ie de la Y10 choque 
naise de Desio produit, parallè_ 


Jementà VAL, Fiat Panda, Ve PUbIIC 

Lancée au printemps 1985 avec future citadine Autobianchi devra 

le slogan “La città del futuro” (La en emprunter la plate-forme, … central et bras de réaction longi- 
uille du futur, et associée à l'image pour sa division Autobianchi, la même si d'importantes évolutions … tudinaux. Proposée en trois fini- 
d'un robot humanoïde aux traits remplaçante de AL: une voi- techniques seront nécessaires. La tions (Fire, Touring et Turbo, les 
féminins très aseptisés, les débuts ture très originale, à la carrosserie  dernière-née, qui garde lenom deux dernières accueillant deux 
de la remplaçante de l'A112 sont haute, dessinée par litaldesign de de code Y10 [3], est donc dévoilée différentes versions d'un autre 
laborieux. La deuxième campagne … Giugiaro. La direction de l'entre- au Salon de Genève du 17 mars mono-arbre, le 1 049 cm* pro- 
publicitaire, datée de septembre … prise, alors menée par l'ingénieur 1985. Techniquement, la voiture … duit au Brésil l'auto est malheu- 
1987, parle plus simplement et Vittorio Ghidella le meilleur a de quoi séduire puisqu'il s'agit … reusement boudée par le public. 
s'avère bien plus ingénieuse : patron qu'ait eu le groupe Fiat du premier modèle du groupe à Les raisons ? Avec un arrière à 
“Piace alla gente che piace” (Plais … depuis le professeur Vittorio Val- recevoir l'ultramoderne moteur à la verticale et un hayon peint en 
aux gens qui plaisent). Cette fois, … letta -, décide qu'au vu de ses arbre à cames en tête Fire [4] de noir quelle que soit la nuance de 
La petite milanaise s'exhibe tour à atouts, il ne faut pas l'utiliser pour 999 cm* pour 45 ch. Elle arbore la carrosserie, son style choque le 
tour aux mains d'acteurs, réalisa- Autobianchi mais pour Fiat:cest également un inédit essieu AR public. De plus, bien que luxueuse, 
teurs, sportifs, vedettes de la télé, … donc dans ce projet Lancia que … déformable à Omega avec ancrage elle coûte un bras: 10,9 millions de 


ls cui Le 
listes et couturiers [1], le tout sur 
Ep [1] Parmi les VIP protagonistes de ces spots, 
Michele Placido, Catherine Spaak, 


Primula (1964), Giardiniera (1968), A111, A112 (1969) 
fond duneagréhle musique Dé Me EE (1560), (1569) 
cialement composée pour locca- Barbara De Rossi, Stefania et Amanda (B1 Suivant la nomenclature interne de l'époque, la 
sion. Ainsi, dès qu'ils entendaient Lay: Ru Gui, McoaPetrangel, Antonio Cabrini. Thema, issue du projet Tipo 4 qui concernaît en même 
le mélodie devenue célèbre, les Ste Tan il arc Gal Bncompagn. Îes Fiat Croma, Aa Romeo 164 et Saab 9000, 
gens accouraient devant leur télé- Éd Le mu Martines, Jas connue comme Lancia Y9. L. : 
Vieux af de vou que tram, (en partent Ft, ql nn par ot he 
CIE RS Arès de Cie etPreli avant ame est assemblé dans l'usine de Termol au centre de 


élite. Et la YI0 fait un carton ! 
Je vous le concède, racontée 
comme ça, l'histoire est un peu 


EE 
80. 10 
s'entrebäiller, 


à sacrifier 
Fit. 


Les jantes sont 
spécifiques à 
la 4WD.Elles 
accueillent des 
L ep 

“Comme toutes les Y10 de la première heure la calandre comporte un encadrement chromé et des 55 (comme sur 

baguettes verticale et horizontales également chromée. Sa Fire ta Tc dépourvues Turbo), contre 135 * 

de monogramme, le marquage “WD° tra surles autres 10, Ds ve 


LPLELRD Pr 
BETZ Même sielle est 


adaptée aux chemi 
27 de campagne, la YI0 
vraie 


a 
à L 
Les vitres de custode sont 
entrouvrables par le biais d'un C2 
tème manuel. Sur la Turbo, Pour laisser le champ libre à lorifice de remplissage situé exactement au même endroit que 
elles sont électriques. sur les Y10 traction aux flancs lisses, le bandeau côté droit comporte une découpe. 


AUTOBIANCHI 


Les Fire LX Touring et Turbo). 
Dans l'ensemble, on se croirait 
davantage à bord d'une 


‘Très riche et bien lisible, 

le combiné se com 

d'un tachymètre, de deux 

d'un compte- 

tours, d'une jauge à essence, 

d'un manomêtre d'huile, des 

températures d'eau et d'huile et 

de seize voyants complétés par 
La contre-porte est minimaliste : pas de manivelles [les vitres à s d 8 es 
électriques, en option, se commandent du centre du tableau de bord) et = an es eux et sur 
A en l'loment rouge quant a pon ouere = Lee quel np. 
sécurité (qui s' ent rouge indiquant La ). , Fri km + 
Large se PO DES 
une poche aumônière, un accessoire un peu désuet sur une auto a huile étaient en option. 
années 80 et qui, comme on peut le constater, ne résiste pas au temps. 


ji 


\ 


A La vue latérale met 
en valeur la ligne 
“tronquée” dela Y10. AXE 
Une façon de donner du ER 
volume à une auto par 
ailleurs assez petite. 
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Sur le côté du 
ET 
Se da de tra 
re 
du hayon : seules les Y10 haut de 
‘gamme y avaient droit. 


C'est la première 
(et la dernière) 
fois qu'Autobianchi 
s'essaye à la 
transmission 
intégrale 


lires pour la Fire quand la mieux 
équipée des Panda, la 45 Super, 
Sachète 92 millions et la Uno 45 S 
trois portes, qui garde l'ancien 
903 cm culbuté mais se révèle 
bien plus habitable, vaut 10,4 mil- 
lions. Résultat : Autobianchi, qui 
prévoyait découler au moins 
60 000 Y10 par an, doit se conten- 
ter de 35 000 ventes en dix mois. 

Des mesures pour remédier à 
cette situation sont donc prises en 
janvier 1986, dix mois seulement 
après la sortie de l'auto. La version 
de base se dédouble en une Fire 
à la présentation plus sommaire 
commercialisée 9,4 millions et 
une Fire LX plus riche en équipe- 
ment et également moins chère. 


g et Turbo reçoivent 
les une dotation plus 


recette fonctionne : en six mois 
et demi, on a vendu autant de Y10 
que dans les dix mois précédents. 
En octobre de la même année, 
la gamme s'élargit avec l'arrivée 
de la AWD, Four-wheel Drive, un 
modèle à transmission intégrale. 
C'est la première (et la dernière) 
fois qu'Autobianchi s'essaye dans 
ce domaine, 4 la recette est 


simple : puisque 

dont la Y10 dérive, existe depuis 
trois ans en version 4x4, pourquoi 
ne pas en profiter pour offrir à la 
clientèle une citadine aussi chic 
que capable de franchir des che- 
mins interdits à une traction ? 
Si l'essentiel de la mécanique de 
la nouvelle Y10 4WD reprend 
le système Steyr-Puch de la Panda 
4x4, il ne s'agit cependant pas 
d'un vulgaire copier-coller car 
l'Autobianchi, 


vale, sur les Panda et Uno, mais 
dans une version plus adaptée 


occupant l'endroit où doivent se 
situer l'arbre de transmission et 
le différentiel arrière accouplé 
au pont tubulaire. Le problème 
estvite résolu en adoptant le bon 


tronçons : oscillants à l'avant et à 
l'arrière, fixe dans sa partie cen- 
trale. L'enclenchement du pont 
arrière se fait manuellement, 
même en marche, Jusque-là, les 
différences avec la Panda sont 
minimes. Mais tandis que sur 


la Fiat, le passage s’actionne par 
une tirette mécanique au plan- 
cher, on a ici droit à un poussoir 
sur le tableau car la commande 
est du type électropneumatique. 
Autre divergence : la désactivation 
du pont AR comporte le désac- 
couplement des deux demi-axes 
arrière lorsque le mode 4x4 est 
déconnecté ; autrement dit, c'est 
un système de roue libre automa- 
tique qui évite tout entraînement 
inutile des organes de transmis- 
sion arrière. La Panda première 
génération n'accueillera la roue 
libre (mais manuelle) qu'en fin de 
carrière, sur la version Climbing 
d'avril 2002. Quant à la boîte, elle 
est identique à celle de la Panda 
4x4. Par rapport aux Y10 Fire et 
Touring, on note juste une 5° un 
peu rallongée en fonction des 
de pont. Le reste 
du châssis est revisité : la voie 
avant est plus étroite de 19 mm, 
l'empattement est allongé et les 
pneus sont des 15/70 au lieu des 
15/80. Pour faire place à la trans- 


Ladhérence 

et la motricité 
sont d’excellent 
niveau, mais 
l'Autobianchi n’est 
pas une véritable 
auto tout-terrain 


mission AR, le réservoir est dimi- 
nué de 47 à 35 ire, ce qui, conju- 
gué à une consommation plus 
levée, implique une autonomie 
Himitée qui dépasse difcilement 
les 450 km. 


Aune époque où la mode du 4x4 

commence à s'imposer, le prix 

encore une fois très élevé de la 

AWD (14,5 millions, soit 1,5 fois 

plus que celui d’une Y10 Fire et 
Ve 


1300) ne décourage pas la clien- 
tèle. Avec une gamme désormais 
complète, la petite Autobianchi [5] 
sera Sa probe non seulement à 
Desio, mais également à Turin 
{Mirafiori) et dans les usines Alfa 
Romeo d'Arese et de Pomigliano 
d'Arco. Lévolution de la 4x4 suit 
celle du reste de la gamme. En 
décembre 1987, pour les marchés 


ÉÉnepEmqur 
la puissance du 999 cm° à 45 ch. 
En février 1989, à l'occasion d'un 
léger restylage [6], la AWD passe 
à la variante 1 108 cm° injection 
et 50 ch du même bloc. En mai 
1991, le rapport de pont s'allonge 
un peu pour réduire la consom- 
mation. Un remaniement bien 
plus profond intervient en octobre 
1992, quand la Y10 fait peau neuve 
avec une face avant redessinée, des 
Fr arrière plus larges qui 

ligent à déplacer La plaque dans 
Le pare-chocs et un tableau de bord 
à la partie supérieure revisitée. Les 
jantes sont désormais en acier et 
on note que les bandes de protec- 
tion sur les flancs, éléments de 


vant de 43 litres. Fin 1993, la 4WD 
change son nom en Sestrière. En 
janvier 1995, désormais en fin de 
carrière, son Fire 1.1 injection 
gagne 4 ch pour atteindre 54 chet 
la vitesse passe de 142 à 147 km/h. 
La remplaçante de la Y10, la 
Lancia Ÿ dévoilée en novembre 
1995, n'aura jamais droit à une 
finition 4x4. 


Quand j'arrive chez Laura, je 
trouve sa belle Y10 dans la cour, 


La marge Ant ea nos go as , au Japon eten 


France. Et 


ce dernier pays, seulement jusqu'en 1969 Sur tous les 
autres marchés, la Y10 est une Lancia. 


argile a eme drone manger tee age 
‘une grille jrement me 

ai ur aie de nome nt ea eme 
1762195 litres du volume du coffre grêce à une structure etune indinaison 


différente de la banquette. 
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filtre à air Lancia. Par 
contre, on retrouve 


oies értge de a 
Cestla demière voiture du groupe à opter 
assez pratique car 


Unefos roue retrée on retro, en desous, 
le bocal du liquide des freins. 


le moteur tournant, ce qui ne me ï F 
surprend pas. Ayant possédé trois que la version à traction avant, la 
Y10 d'filée, entre septembre 1987 Y104WD est rassurante. Son pont 
et janvier 1993, je sais pertinem- arrière offre une bonne adhérence, 
ment que le principal défaut du sans sautillements, mais reste 
moteur Fire de la première géné- rigide au niveau de l'amortisse- 
ration (c'est-à-dire de la version à mr ce qui, ajouté au bruit du 
carburateur) est son fonctionne- 
ment à froid. Tu as beau insister 
sur le starter, il rechigne durant l'image haut de gamme de cette 
une quinzaine de minutes. Si citadine aux ambitions yuppies. 
tu veux que ta belle fasse bonne Et quand le goudron n'est plus 
figure devant le journaliste de là ? Pour passer en mode 4x4, il 
Gazoline, mieux vaut donc la suffit d'un seul doigt. L'adhérence 
préchauffer avant ! Je pars donc et la motricité sont excellentes, 
en essai dans les meilleures condi- mais l'Autobianchi n'est pas une 
tions : une mécanique à la bonne véritable auto tout-terrain : son 
température, du beau temps, des système somme toute basique de 
ruelles et des collines où prendre traction intégrale, sa garde au sol 
du plaisir avec cette petite barou- limitée et l'absence d'un réducteur 
deuse. Première impression : le la rendent certes apte à faire face 
moteur est très nerveux, voire aux terrains irréguliers ou ins- 
sportif. Il monte en puissance tables (la neige notamment), mais 
avec une rapidité étonnante. ne lui autorisent toutefois pas 
Hélas, il est très bruyant, même l'impossible. Après tout, la YI0 est 
à allure modérée, car les rapports, née bourgeoise. Une baroudeuse 
pensés pour pouvoir se sortir des qui reste chic, même dans la boue. 
Situations les plus critiques, sont Et qui, de nos jours, vaut la moitié 
trop courts pour une utilisation 
“normale”. Concernant la boîte, dommage de ne pes en profiter. BI 
elle garde la maniabilité des com- 
mandes Fiat des années 80:le LIRE AUSSI 
levier est long, ses Lens 
Pa em) mer La [Gazoline 185]. 
direction, légère en manœuvre, 
estun Le lente et elle a tendance 
à “suivre” Les irrégularités du ter- 
rain, ce qui demande un travail 
de correction permanent. Si, à 
mes yeux, Les freins ne souffrent 
d'aucuns reproches, je ne pen 


Sans la roue de secours, on 
aperçoit le ventilateur électrique 
etle distributeur. 


——— technique Autobianchi Y10:4WD 


COST 4 cylindres en ligne, 
osé transversalement à l'avant et 
incliné de 12°. Bloc en fonte, culasse en 
alliage léger, distribution par un arbre à 
cames en tête commandé par courroie 
ntée, ra sur cinq paliers LR 
ren 


M Alimentation : un carburateur ES 
corps vertical Weber 32 TLF/250 8 Allu- 
mage : par batterie 12 V 32 Ah, allumage 
électronique breakerless Refroidis- 
sement : liquide par radiateur. 


‘Traction-avant, train AR enclenchable 
par commande électropneumatique mt 
Embrayage : monodisque à sec m Boîte 


de vitesses : 5 vitesses + HpUEE commande 
boîte: 1°: 


0978 


= Ma ë Li 
pont : 5,455 à l'avant (cou lindrique 
à denture hélicoïdale 11x60), 2,929 à fe 
rière (couple conique hypoïde 14x41). 


Coque autoportante en tôles d'acier mt 
Suspensions AV : roues indépendantes 

Mcherson avec bras osdllants, ressorts 
hélicoïdaux, barre antidévers, amortis- 


à lames longitu- 
dinales semi-elliptiques, amortisseurs 
hydrauliques m Freins : disques AV/ 
‘tambours AR, assistance par servofrein 
12 Frein à main : mécanique, agissant sur 
les roues AR m Direction : à crémaillère 
1 Diamètre de braquage : 9,5 m entre 


murs @ Jantes M Pneumatique 
155/70R 13 75 T m Dimensions (Lx | x h} 
3,392 x 1,537 x 1,460 m m Voies AV/} 
E En} nt: 2,178 m 

ids à vide : 850 Kg m Volume du coffre : 
GED ADS 


Vitesse maxi : 145 km/h mt Consomma- 
tion : 5,2 1/100 km (90 kmvh), 7 1/100 km 
(120 km/h), 6,8 1/100 km (en ville). 


à Pour un exemplaire en état 


correct, comptez 1 500 euros, 

jusqu'à atteindre les 2 300 pour 
une auto parfaite, Elle est un peu plus 
chère que les Y10 traction, exception 
faite des sportives (Turbo et 1.3 GT) qui 
arrivent à 2 000/2 500 euros. La tendance 
‘est à la hausse, mais sans se presser. 


Lehayon noirmat estun 
signe distinctif de La plupart 
des 0 hormis queues 
séries spéciales telle 


spéciales 
Enr) 
À l'origine, cet 
élément tait noir car 
& dent reréls en 
jue, que d'une 
Fr de tei 
La couleur des flancs était 
doncimportant. acier à 
finalement été choisi pour 
une méileure robustesse 
+ des charnières, mais on a 
LL gardé le noir comme trait 
originalité. Les bavettes 
2 sont de série sur la AWD. 


REDECOUVERTE PEUGEOT 30L D 


RERO ET hs 


à ei 


1) PE Fe 


Ne vous fiez pas à son apparente austérité. La 301 est une voiture techni- À &- 2" ù ES 2 É 
quement avancée dont les secrets se cachent sous une élégante carros- F3 \L 
2| serie. Avec ses roues avant indépendantes, son châssis “bloctube” et sa ; ( b&y 
j carrosserie profilée, cette Peugeot est une audacieuse pétrie d'humilité. LA » 

| TRS ee me atinnt 8 De 


La3o1 Che 
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u début des années 30, 
la nouvelle Peugeot 201 
connaît un magnifique 
succès. C’est même la 
fierté de la maison, ce 
qui n'est pas le cas des bonnes 
vieilles Types 177 et 181, des 9 et 
11 CV dépassées par les Citroën 
C4 puis enterrées par les Rosalie 
8 et 10 CV. Afin de se replacer sur 
le marché, le constructeur franc- 
comtois élabore une “super 201”, 
un modèle reprenant les fonda- 
mentaux techniques de cette der- 
nière, à commencer par son inédit 
train avant à roues indépendantes, 
mais doté d'une carrosserie plus 
volumineuse et d'un moteur plus 
gros. Outre sa suspension avant 
très moderne, pour ne pas dire 
audacieuse à une époque où la 
quasi-totalité des fabricants uti- 
lisent des essieux rigides en acier 
forgé, la 301 fait valoir un châssis 
d'un genre nouveau. Dénommé 
“bloctube”,il est constitué de lon- 
gerons et de traverses équipés de 
tôles de fermeture. Si ce dispositif 
‘occasionne une prise de poids cer- 
taine, la rigidité qu'il procure est 
sans précédent. Excellente à tous 
points de vue, cette technologie 
Peugeot sera peu à peu reprise 
par la plupart des constructeurs, 
tout comme d'ailleurs les roues 


La 301 est une auto de taille 
moyenne qui se veut à la fois 
économique, performante et élégante 


avant indépendantes. Introduite 
au printemps 1932, la 301 est 
une voiture de taille moyenne 
qui se veut à la fois économique, 
performante et élégante. Préten- 
dument « imbattable en reprises 
eten côtes », celle-ci est pourtant 
assez modeste mécaniquement 
puisqu'elle ne peut compter que 
sur un 4 cylindres deux de 
1465 cm* permettant de frôler 
péniblement les 90 km/h. Ima- 
ginez un peu la nervosité... Mais 
ambition de Peugeot est dinitier 
une nouvelle tendance, celle des 
8 CV valant les précédentes 10 CV. 
Une fois encore, le constructeur de 
Sochaux aura raison et sera peu à 
peu imité par la concurrence, à 
commencer par Citroën qui sou- 
haïtera aller encore plus loin avec 
sa future 7 CV révolutionnaire. 

Proposée initialement en limou- 
sine, en cabriolet et en coach, la 
301 sera disponible en berline 
en 1933. La ligne du modèle est 
une réussite, les clients, séduits, 
ne s'y trompent pas. Ils appré- 
cient des traits sobres et raffinés 
et les ailes “cycle”. Peugeot tient 


Calandre en 
placés très bas: 


sa revanche ! Désormais, ce sont 
les Citroën et Renault qui font 
pâle figure. Au Salon d'octobre 
1934, toutes les 

une ligne modernisée. La 301, 
qui s'appelle désormais 301 
reçoit une calandre en coupe-vent 
inclinée surmontée d’une tête 
de lion en figure de pre ra 
phares obus placés plus bas, 

volets de capots ue et 


mercialiser des versions grand 
public aux lignes aérodynamiques. 
Toujours en quête d'élégance, la 
301 adoptera, quelques mois plus 
tard, un postérieur bonbé avant 
de s'offrir une ultime évolution, 
au printemps 1934, afin de coller 
à des modes de plus en plus vola- 
tiles. Cette fois, l'arrière est étiré 
façon robe à traîne, ce qui trans- 
forme la voiture de monsieur 
Tout-le-monde en merveille digne 


REDECOUVERTE j PEUGEOT 301 D 


Cette vilaine cicatrice est le stigmate d'une sortie de route datant de 1947. 
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{Assez moderne pour une ancienne, la| 301Dse 
ES 
lemment -, ce qui est également 
fees route grâce aux re 
indépendantes et aux Michelin Superconfort tout neufs. 


Er 4.1 
D Pare-brise incliné lignes douces et fuyantes, 
als ntloppanes en 1854, Peuget 
À faisait dans aérodynamique mais aussi 


dans la poésie, comme le confirme ce 
slogan: "Du vent de la vitesse est né 
le profi dela Peugeot”. Carrément ! 


d'un grand carrossier. Ce courant son auto a également bénéficié d'usure que l'on trouve généra-  d'immobilisation. La fonte était 
atteindra son apogée en 1937, d'une révision mécanique et du lement dans une auto de près  cramée par endroits. Tous les 
lorsque la 301 cédera la place àune remplacement des pneus par des de 80 ans, cette 301 n'en est pas bronzes des bagues et la totalité 
302 dont La ligne fuseau emprun- Michelin Superconfort tout neufs moins au mieux de sa forme. Si du régule avaient fondu. C'était 
tée à la 402 ira encore plus loin afin de pouvoir prendre la route … le moteur initial, cassé suite àun impressionnant », témoigne-t-il. 
la recherche aéro. sereinement. Si l'état de présen- accident, a été remisé et remplacé Il s'agit bien sûr d'une situation 
Afin d'illustrer cette brillante tation de cette 301 ne plaît pas par un bloc en état, la voiture critique, celle d’une casse qui 
période Peugeot, j'ai choisi de à tout le monde, le fait que son a vraiment la fraîcheur de ses aurait pu arriver à tout autre bloc. 
tester une berline 301 D, version propriétaire l'utilise au quotidien jeunes années. Pour démarrer, je En état, ce berlingot permet sans 
construite en 1934, c'est-à-dire ne peut laisser personne insen- la gave un peu d'essence, jetirele doute d'aller au bout du monde, 
en milieu de production. J'ai  sible. Dans les rues de Cannes, … bouton du contact, puis jactionne ainsi que nous le confirme encore 
volontairement opté pour un  lavoitureetson curieux proprié- le démarreur. Dès FE Première Fedrizzi : « Je m'en vais loin à son 
exemplaire en strict état d'origine, taire sont connus comme le loup étincelle, le moteur s’ébroue. … volant. Il suffit juste de prévoir 
certes un peu cabossé, mais fonc blanc. Pensez donc :un homme Simple de conception, limite le déplacement. Bientôt, je vais 
tionnant parfaitement. Une auto encore jeune qui va chercher rustique, ce 4 cylindre 1 monter en Auvergne avec la gale- 
qui a réellement 15 000 km au son pain au volant d'une voiture est d'une excellente fiabili rie chargée d'affaires. Tant qu'à 
compteur et dont l'histoire chao-  d'arrière-grand-père, cela ne … ne m'a jamais laissé en rade », se faire, je vais y mettre des valises 
tique m'a tout de suite ému (lrele manque pas de surprendre ! La satisfait Fedrizzi qui apprécie que d'époque ! » Après être sorti de 
témoignage du propriétaire). J'ai 301 de Fedrizzi est une série D, son auto « ne chauffe pas, quelles l'agglomération, il me confie le 
rencontré Fedrizzi à Rétromo- à la ligne aérodynamique et à que soient les conditions. En volant. D'emblée, je suis séduit Lee dela 
ile et, entre nous, le courant est la finition de base des versions revanche, lorsque je l'ai achetée, … par l'usure quasi nulle de cette Rai Resa 
passé instantanément. Son goût non “Grand Luxe”. On les iden- son ancien moteur avait telle voiture. Son kilométrage, d'ori- Compact dela berline 301. 
prononcé pour les véhicules dans tifie à leur unique balai d'essuie- ment chauffé pour avoir tourné gine, est confirmé par l'absence 
leur jus, son amour des Facel, sa glace — dont cet exemplaire est sans huile qu'il sentait encore totale de jeux dans la direction, c'est pareil. Je le confesse, je ne 
faveur pour les voitures d'avant- … dépourvu, mais aussi à l'absence le brûlé après toutes ces années les articulations et les différentes m'attendais pas à rencontrer 
guerre et son idée géniale de créer d'enjoliveurs de roues (disponibles commandes. Malgré son allure autant de rues défoncées dans 
un groupe Facebook sur les véhi- en option sur cette finition) et de M [ FA à défraîchie et son intérieur élimé, cette ville balnéaire dotée d'un 
cules non restaurés (Nos autos pare-chocs. Seul raffinement MAISTE SES PTES ma 301 d'unjour se comporteà certain prestige. Comme Le dit 
en état d'origine) m'ont incité à _ apparent : les filets blancs qui de 80 ans, cette la perfection. Même au passage justement Fedrizzi : «A Cannes, il 
effectuer le déplacement jusqu'à courent de part et d'autre de la Lt des dos-d'âne, elle n'émet pas ne faut pas voir que la Croisette. » 
Cannes pour essayer sa 301. moulure de ceinturede caisse.  3{)1 eSt al MIGUX lemoindre bruit necognepas,  Enefet.… 
Uniquement polishée afin de lui Patinée à mort, avec un intérieur l'auto est parfaitement amor- Sur ce littoral, on attaque direc- 
donner un minimum de lustre, comportant loutes le traces _ (1E Sà FOME te, Sur es trous et Les bosses, tement la montagne dès que lon 
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/ 4 Le ppp 
£ plus présentables, 


Lies aère sont acelneaencare confortables. 
1 faut ire que leurs ressorts n'ont guère eu le temps de user... 


Fedrizzi Fortunio et sa Peugeot 301 D 1934 


“Moins de 10 000 kilomètres” 


Certaines autos comptent plus que d'autres dans 
nos cœurs de rouleurs. Pour Fedrizzi il n'y a pas 
à tortilr, est la 30 « Jesus fou des 301 Elles 
sont très fiables, marchent mieux que les Rosalie, 
même les 10 CV. 'en a eu plusieurs et je m'en 
suis toujours servi Celle-ci estma 
dernière. Je cherchais un sas 


et rendre les fauteuils 


Fedrizi a opté pour un bon vieux laid, 


Certes, letissua mal vieil, mas témoigne 
encore d'un certain sens du raffinement. 
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pt eee) Les 


nommé Jean Bouchon. Puis, en la nettoyant, j'ai 


rempli sous le siège. l'ai réusi à entrer en contact 
avecla file du monsieur, une vieille dame qui se 
trouve en maison de retraite. El s'est souvenue 
de cette fois où son père était parti rendre visite 
à un malade. Elle avait 15 ans à l'époque. Sur la 

route, s'était mis dans le fossé, ce qui avait plié 
Les deux pare-chocs. Un avait sorti l'auto 


avec son tracteur, puis avaft repris son chemin. 
ne sit us mais carter moteur état end 
toute l'huile s'est déversée, entrainant une casse 
Saone ira ep 


of Dee 
été commandée en 1934, mais ivrée seulement en 
1937. Le propriétaire a ensuite été appelé pour la 
D ep ue accident, 


Km Se a ee 
Ge 30 qui ‘avait pas 10 000 km 


eu a acquise. Auparavant j'a eu une 

20 Dune 201 et deux 0 D, ak cle cest ma 
préférée l'a un immense son parcours 
La d'en, al qu pour com pots 
qui ont travaillé dessus Ces autos 
Famarestaresm'éneuvet ls que es autres 
C'est comme ça, que veux-tu.…? 


Ce volant noir en bakélie est assez austère. | 
commandes d'éclairage et d'avertisseur 
sont regroupées sur la molette du centre. 


La dynamo es pris en sandwich entre l'hélice du 
ventilateur etla pompe à eau directement sinée dans 
Le carter en fonte greffé au-dessus de la culasse. 


Peu sophistiqué mais robuste, le 4 cylindres latéral de La 301 tourne tout de même à 4 000 tr/mn. 
Ilestintéressant de noter qu'à partir de mars 1934, son vilebrequin a gagné un troisième palier. 


ent dent 


4 cylindres en ligne longitudinal AV type SER 4, 
bloc et culasse fonte (culasse alu sur modèle 
1936), un arbre à cames latéral entraîné par 
chaîne, deux RE latérales par cylindre, 
rappel par ressorts hélicoïdaux, vilebrequin sur 
trois paliers, antifriction par régule, grasage 
sous ea pa pompe mécanique à engre- 
nag idrée : 1 465 cm° mi nes 
course: nine 35chà 
4000 tr/mn m Rapport volumétrique : 6:1 (6,6:1 
avec culasse alu) M Alimentation : un carbura- 
eur simple corps horizontal Solex 30 BH 
pompe à essence mécanique m Allumage : par 
deux batteries 6 V, bobine et distributeur m 
Refroidissement : liquide. 


Roues AR motrices par tube de poussée et 
pont à vis mi Embrayage : monodisque à sec à 
commande mécanique m Boîte de vitesses : 

3 rapports (1 non synchronisée) + MAR, levier 
au plancher mt Rapports de boîte : 1° : 0,260 — 
2:0,578-3 : 1 - MAR : 0,216 m Rapport de 
pont:4x21 ou4x22. 


Berline 4 places, _ à longerons _ et 


carrosserie composite M Suspension AV : roues 
indépendantes par bras inférieurs oscillants 
et ressort semi-elliptique transversal supé- 
rieur, amortisseurs à levier m Suspension AR : 
essieu rigide, deux ressorts quart-elliptiques 


moteur. aqua ape demarre 


AUSSI 


Guide d'achat 
[Gazoline 103]. 


D'abord une superbe ligne 
[Gazoline 137]. 
= 


longi 

en tôle pleine 400 mm mt Pneus : Michelin 
Superconfort 140 x 40 m Freins : tambour 
AR à commande par câbles m Frein à main 
mécanique agissant sur les roues AR M Direc- 
‘ion : à boîtier m Rayon de 50 m 


30 058 exemplaires, sur un total de 
70 497 Peugeot 301 toutes versions confon- 
dues produites depuis juillet 1932 m Carros- 
series : limousine 4 places luxe A6L), 

conduite intérieure 4 places (A6 S), berline 

commerciale 2 places (6 C), coupé 2/4 places 
Ge cu ES places (CD6) m 


COTATION 
L'avar avec les conduites inté- 
rieures d'avant-guerre, c'est qu'elles 
sont devenues très abordables. Ne 
comptez pas plus de 6 000 euros pour une ber- 
line 301 D en bel état. Moins si vous parvenez 
à dénicher une auto propre, dans son jus, avec 
une mécanique révisée. 
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4 


L'élégance discrète de 
la 301 D se retrouve 
dans cet arrière équipé 
d'un cache-roue de 


secours incorporé au 
Lee de malle. 


OCTOBRE 2018 


tourne le dos à la mer. Aux com- 
mandes d'une populaire d'avant- 
guerre, ce genre d'exercice n'est 
pas des plus agréables dans la 
circulation actuelle. Plus per- 
sonne n'est habitué aux voitures 
qui peinent dans les côtes. Sans 
compter le manque de patience 
de quelques conducteurs qui 
frise l'irrespect. Vous l'aurez 
compris, les performances ne 
sont pas le point fort d'une 
301 - même “D” nantie de 35 
chevaux, soit un de plus que la 
version des débuts. Annoncée 
pour 100 km/h, il est peu pro- 
bable qu’elle puisse atteindre 
cette vitesse à fond de troisième, 
sauf avec la complicité d'un bon 
faux plat et le renfort d'un vent 
arrière de force huit. En consé- 
quence, dans les montées, il 
faut savoir prendre son temps. 
Et limposer aux autres. Malgré 
son défaut de puissance, la 301 
vient à bout de toutes les déclivi- 
tés, comme si sa force tranquille 
était inébranleble. En revanche, 
elle a une petite tendance à 
déjauger dans les pentes les plus 
prononcées et lorsque le niveau 
d'huile est ose di du mini. Cela 
nous est arrivé, c'est pourquoi 
nous décidons de nous arrêter 
chez le premier garagiste afin 
de solliciter deux ou trois verres 
de lubrifiant. Près d'un giratoire, 
nous repérons un garage derrière 
une grande pancarte jaune, Nous 
présentons notre mémère, 
mais le gérant, indifférent, refuse 
de nous vendre moins de cinq 
litres de liquide tiré d'un fût. 
Et à 71 euros hors taxe s'il vous 
plaît. Au revoir monsieur ! Et 
merci pour le service. Heureu- 
sement, il y a des gens sympas, 
comme celui que nous avons 
rencontré à quelques encablures 
de à. Il s'appelle Sahbi, tient le 
Centre Auto de Valbonne et nous 
2 offert un litre d'huile « parce 
qu'il faut bien dépanner ». 


Le commerce est un métier, tout 
le monde n'est pas fait pour, la 
preuve. Nous reprenons la route, 
sereins, direction l'arrière-pays. 
J'apprécie la délicatesse de cette 
bonne vieille 301. Sa conduite est 
souple, elle est prévenante, freine 
en ligne avec une énergie que je 
n'aurais pas soupçonnée. Je le 
confesse, mon goût prononcé 
pour les autos des années 30, 
ces avant-guerres modernes 
avec lesquelles il est vraiment 
possible de rouler, ne favorise 
pas mon objectivité. Mais ma 
satisfaction a aussi et surtout 
une cause réelle et sérieuse : 
cette 301 D est tout simplement 
une très bonne automobile. 
Une voiture pétrie de qualités, 
à commencer par un prix très 
attractif. Ces populaires en car- 
rosserie berline, limousine ou 
commerciale ne sont plus guère 
tendance, ce qui est bi 


Du coup, l'offre est supérieure à 
la demande et les tarifs sont de 
plus en plus bas. Allez éplucher 
les petites annonces, vous serez 
sans doute surpris, Il s'agit donc 
d'un modèle d'accès judicieux 


Dans les montées, 
il faut savoir 
prendre son 
temps et l'imposer 
aux autres 


pour qui souhaite s'essayer 
aux fascinantes avant-guerres. 
Promenez-vous en 301 et vous 
déclencherez l'enthousiasme de 
toutes les personnes croisées. 
Attendez-vous à ce que l'on vous 
dise : « Votre Traction Avant est 
très jolie, mon grand-père avait 
la même. » Cette propulsion 
est certes plus rustique que la 
très populaire Citroën, mais sa 
conduite est aussi rs 
plus dépaysante, malgré l 

avant à roues indépendantes. 
possède donc des atouts inté- 
ressants pour les amateurs de 
vieilleries que nous sommes. Je 
vous engage à tenter l'aventure 
en essayant celle d'un copain, 
ou tout simplement celle de 
Fedrizzi si le hasard vous met sur 
son chemin. Je suis certain qu'il 
acceptera de bonne grâce de vous 
confier le volant de ce concentré 
de charme et d'authenticité. BI 


Merci à Fedrizzi pour le prêt 
de sa 301. On la lui a rendue 


a — mm 
REDÉCOUVERTE Er ann 


Premier modèle 100 % inédit de Fiat sorti après la Seconde Guerre mondiale, la 1400 est un concentré 
d'innovations : ligne ponton à la caisse autoporteuse, vitres galbées, système de chauffage et de venti- 
. lation, moteur supercarré ou encore pont arrière de conception très originale. Réalisée grâce aux fonds 
duplan Marshall, l'auto arbore une ligne tout en rondeurs et une robe bicolore évoquant les standards 
‘américains. Peu appréciée en collection, c'est une berline à redécouvrir. 
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i vous demandez à un Ita- 

lien de moins de 40 ans 

ce que lui évoque la Fiat 

1400, sauf à être un pas- 

sionné averti il n'arrivera 
pas à vous répondre car il n'en 
aura tout simplement jamais 
entendu parler. Pourtant, même 
s'il est très rare d'en croiser un 
exemplaire aux réunions ou sur 
les salons, ce modèle a consti- 
tué un tournant culturel dans 
la production du géant turinois : 
première voiture lancée après- 
guerre étudiée à partir d'une 
feuille blanche, elle accueille de 
multiples nouveautés. Ainsi, cest 
la toute première Fiat à coque 
autoportante, à ailes intégrées à la 
carrosserie selon le style “ponton”, 
au pare-brise et à la lunette 
arrière courbes, au système de 
chauffage et d'aération monté de 
série [I], au pont arrière associant 
ressorts à lames et hélicoïdaux [2] 
et au moteur supercarré [3]. 
Et pour parachever cette kyrielle 
d'innovations, il s'agit également 
de la première turinoise à être 
proposée, dès ses débuts, en ber- 


REDECOUVERTE 


HAT 1400 B 


line quatre portes et - fait bien 
insolite pour une italienne — en 
cabriolet deux portes [A]. 

Ason arrivée, en mars 1950, elle 
remplace l'ancienne 1500 E, 
laquelle se situait cependant une 
demi-marche plus en haut en 
raison de son six cylindres et d'un 
gabarit plus conséquent (4,50 m 
de long contre 4,31). Mais dans 
un pays qui redémarre après 
la guerre, ce n'est qu'un détail. 
Lessentiel est qu'elle donne un 
coup de jeune à la gamme Fiat, 
jusque-là composée d'anciennes 
500 Topolino remaniées (les C 
en berline et en break aux 

en bois) et de 1100 dans leurs 
variantes E, EL (berline allongée 
pour les taxis), ELR (un break 


A ses débuts, en 
1946, le projet 
101 est censé 


remplacer la 1100 
d’avant-guerre 


dérivé de la fourgonnette) et S/ 
ES coupé. Hormis cette dernière, 
à la ligne moderne et charmante 
due à Pinin Farina, les autres font 
bien évidemment du neuf avec 
du vieux. L'arrivée d’une telle 
voiture dans l'usine de Mirafiori, 
réaménagée grâce aux fonds du 
plan Marshall, est donc un événe- 
ment ic Officiellement 
connu comme ERP (European 

Program), ce plan Mar- 
shall, approuvé par le Congrès 
américain en avril 1948, amène 
dans les caisses de Fiat un prêt de 
31 millions de dollars, dont 13,2 


lement de 25 % des outils. Les 
presses américaines Budd, qui 
donnent forme à la 1400, font 
partie de cette nouvelle donne. 

Ases débuts, en 1946, le projet 101, 
code usine qui identifie La future 
1400, est censé remplacer la 1100 
d'avant-guerre. Mais à mesure que 
Le travail avance, Fiat se dit qu'une 
voiture de classe moyenne supé- 
rieure, au lieu de moyenne tout 
court, pourrait sans doute être 
exportée aux Etats-Unis, notam- 
ment grâce aux très bons rapports 


1i] La 500 C Topolino de 1949 avait déjà son petit pistons et permet de réaliser des versions de 
chauffage intérieur, mais l'entrée d'air frais ne se différentes en variant sir la course donc 
faisait qu'en ouvrant les vitres latérales coulissantes les bielles et le vilebrequin) sans intervenir sur le 
ou le toit en toile. (bloc. Dans les faits, la 1400 - aux puissances tout sauf 
[2] Ce pont original sur lequel les demi-ressorts à sportives, bien au contraire ! -ne tirera parti que de 
lames ont une double fonction de guidage et de barre cette deuxième particularité au moment de concevoir, 
antidévers sera repris en mars 1959 sur la 1800/2100. en 1952, la 1900 dont la course du bloc a été allongée à 
Mais cette solution ne sera retenue que pour deux 90 mm (contre les 66 mm de la 1400). 

ans et demi: en août 1961, la deuxième série des six (1 berne votljour à ar abrite 
cylindres (1800 B et 2300) revient au plus simple essieu produit à Milan, cexearosie Cl Cependant, 
rigide avec ressorts à lames longitudinaux, plus facile à il conserve des monogrammes “Carrozzerie Speciali 
roduire, moins encombrant et plus fiable sur route. Fiat” sur les ailes avant car les éléments spécifiques 
BI Théoriquement, l'avantage d'un moteur supercarré à ce modèle capote, portes, banquette AR, capot de 
est double: supporte des régimes de rotation plus malle- on pou le secteur des carrosseries 
élevés grâce aux mouvements verticaux réduits des spéciales, abrité dans l'ancienne usine du Lingotto. 


à 
15e situe sur le côté 
fer comme sur 
‘ensemble des Fiat 
‘à la 124 de 1966. 


Contrairement 
aux précédentes 
1400, la Bimpose 
prete 
color puisqu'on 
ne compte, dans 
Son nuancier, que 
deux couleurs 
unies (bleu foncé 
etnoi) pour dx 
combinaisons à 
deuxtons. 


Le détail qui ue : sur la 
+ voiture d'Émilo, l'autocollant : { 


affichant les préconisations du : . - 
Enersienl C'est avecla série À de 1954 qu'arivent ces 


rs du rodage arrière joliment chromées.La toute première 1 Une charmante baguette chromée souligne la découpe entre les deux nuances. Notez es 
est encore ceul d'origine! de 150 aboral de Smpls dément crabes, james qui reprenant la ce de La cames le domage éant rien à l'nolveur. 
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La contre-porte deux tons est parfaitement assortie au bleu 


dela carrosserie. On a droit à une double poche aumôni 
des deux côtés, De quoi bien ranger son magazine 


Siles = 


1400 possédaient 
deux cadrans ronds, 


jolie montre, le 
manomètre d'huile, 
lajauge à essence le 
double compteur et 
quatre témoins. 


La 1400 B est la première Fiat à 
adopter la ligne dite * Sons 


que le constructeur entretient avec 
Chrysler [5]. Létude de la nouvelle 
1100 est donc ajournée [6] et la 
101 devient une auto de 4,30 m 
à réaliser en deux versions bien 
distinctes : une quatre cylindres 
d'environ 1 500 cmÿ et une huit 
cylindres en V de deux litres, cette 
dernière répondant davantage aux 
goûts des automobilistes améri- 
cains. Dans les faits, l'exportation 
vers les USA n'aura jamais lieu et 
la grande Fiat, la 1900 de 1952, ne 
sera rien d'autre qu'une 1400 à la 
course du moteur allongée dotée 
d'une boîte à cinq vitesses et d'un 
joint hydraulique entre moteur et 
embrayage destiné à réduire les 


vibrations [7]. 
A l'origine, la 1400 devait être 
présentée en octobre 1949, mais 
1. 
‘Au centre du tableau de bord 
‘trône le cendrier, entouré 
des haut-parleurs de la radio. 
Au-dessus se situe un accessoire : 
le thermomètre de température 
d'eau, Sur la platine chromée, 
de gauche à droite, on rencontre 
le lave-vitre, le témoin des 
clignotants, le Neiman, les essuie- 

laces, l'accélérateur à main. En 

: l'entrée d'air frais (A),. _. 

eux, l'antibrouillard, 
| du combiné, le chaufiage c'es 


La 1400 s'adresse 
a une clientèle 
qui privilégie 
le confort aux 
performances 


l'aménagement des outils de pro- 
duction dans l'usine de Mirafiori 
en repousse le lancement de cinq 
mois, soit en mars 1950, au Salon 
de Genève. La voiture a de quoi 
surprendre, et pas seulement 
parce qu'elle est dépourvue de 
marchepieds : elle est également 
ornamment large (1,66 m). 


de comparaison, notez que 
à 602100 de la décennie sui- 


vante se contentera de 1,62 En avril 1953, à l'occasion du  615N (Gazoline 188) et la Cam- 
On constate aussi une forte Salon de Turin, le constructeur … pagnola, est alimenté par une 
semblance entre elle et la SimcaQ lance la 1400 diesel, sa première injection directe pourvue d'une 
Aronde dévoilée pourtant 15 mois auto dotée de ce type d'alimen- … préchambre Ricardo Comet et 
plus tard, le 31 mai 1951. Mais tation et qui restera d'ailleurs _ ne développe que 40 ch à 3 200 
contrairement à ce que pourrait le seul modèle fonctionnant au tr/mn. En revanche, son couple 
laisser supposer la coopération gazole jusqu'à l'arrivée, en 1978, est bien plus généreux que celui 
entre Fiat et Simca, les deux n'ont des 131 et 132 diesel. Même si de la 1400 essence : 9,8 mkg à 
pas un seul boulon identique. la carrosserie est celle, moins 2 000 tr/mn, contre 8,3 mkg à 
En témoignent, par exemple, une cossue, de la 1400, sa cylindrée 2 700 tr/mn. Les performances 
différence de 20,7 cm de leurs (1 901 cm) la rapprocherait sont bien modestes (100 km/h de 
empattements en faveur de l'ita- plutôt de la 1900. Son moteur, … vitesse maxi, à peine plus qu'une 
lienne, une suspension arrière … déjà exploité sur la camionnette … Topolino !), mais la consomma- 
plus classique sur la Simca et un 


moteur davantage en lien avec 

celui de Fiat OO agent ea A eau 

de la 1400. Avec ses 44 modestes Marchionne, en 2009, avec création de FCA (it Chrysler Automobiles). 
chevaux pour 120 km/h de vitesse [6] La 1100/103 ne verra en effet le jour qu'en mars 1953, 

de pointe, cette Fiat s'adresse [7] Le moteur V8, à l'ihabituelle ouverture de 70° entre les culasses au lieu 
à une clientèle qui privilégie le de 90°, seraréutilisé sur le superbe coupé 8 V produit à 114 exemplaires 
confort aux performances. entre 1952 et 1954 (Gazoline 217). 


ji 


s| 


Emilio et Gabriele Ratti et leur Fiat 1400 B 1957 


“C'est mon fils qui 


_m'a poussé vers elle” 
AT 


dE Ils 


Dee 


de ma an A 
PES 
dans la famille, non ? 


a ri ant 
n'avait refait Lion rh mt 
et Emilio, de so hé, out just remplacé 


49 D GAZOLINE M8 OCTOBRE 2018 


La 


REDECOUVERTE 


> NÉ. #1 
FIAT 1400 B 52 


ER RME 1 


La poupe dotée d'ailes 
légèrement en coin ayant fait 
son apparition sur la série 1400 a | 
de 1954, seul le monogramme 
Larsen) laB. Le 


de ïa lat ne polee 
le la plaque de 
ire pose care. 


tion est très basse : 6 litres contre 
10,5, soit presque la moitié, ce qui 
justifie en grande partie son prix 
us élevé F4 21 % [8]. Un an plus 
tard, le Salon turinois dévoile 
la 1400 A, premier restylage du 
modèle de base. L'auto arbore 
une grille au dessin plus élaboré, 
des clignotants redessinés, des 
bananes de pare-chocs lisses 
au lieu de courbées, une nou- 
velle poupe formant deux petits 
ailerons, des optiques arrière 
revisitées, une épaisse baguette 
chromée soulignant la ligne de 
ceinture et des enjoliveurs de 
roues remaniés. Le moteur, plus 
comprimé (le rapport volumé- 
trique passe de 6,7 à 7) et ali- 
menté par un carburateur double 
corps de 36 en lieu et place d'un 
monocorps de 32, gagne en puis- 
sance en atteignant 50 ch pour 
125 km/h. La diesel est recon- 


ÎBTEn 1953, un ire d'essence 
cote 128 lies, contre 8 lires 
pour un litre de gazole. 


Co 


+ 


duite sur la nouvelle carrosserie, Ce modèle 1400 B est la vedette moi moins pratiques que ceux de 
sans modifications mécaniques. de mon essai. Une voiture comme pes suspendu. Au rineis le 
Par contre, le cabriolet tire sa celle-ci ne se conduit pas : c'est … starter automatique (autos! 

révérence. En mai 1956, la 1400 elle qui vous conduit. Il faut tout comme on l'appelait chez vel 


évolue encore via une série 


B simplement lui faire confiance … surprenant : il règle l'enrichisse- 


reconnaissable à ses nuances et lui laisser le temps de vous ment du carburateur en fonction 
bicolores évoquant les stan- montrer de quoi elle est capable. de latempérature, ilny a donc pas 
dards américains. Ce modèle Ne vous attendez pas àuntem- besoin de tirette. Pas mal pour 
ne franchira pourtant jamais pérament nerveux, des reprises une voiture de cette époque ! Le 


l'Atlantique. On note égaleme: 


nt à couper le souffle ou à une prise … quatre cylindre a un son ouaté, 


un feu antibrouillard central de virage cavalière. Elle est au ce qui promet des performances 
qui, cette même année, équipe contraire l'archétype de la voiture tranquilles. La montée en puis- 
aussi les 1900 B et 1100/103E. avec laquelle il faut rouler coude à sance s'avère sage malgré les rap- 
Les jantes possèdent des ouïes la portière pour aller chercher le … ports très courts pour compenser 


d'aération plus grandes et 


le pain, sans se presser, en profitant 


combiné affiche un dessin inédit. du paysage et de son confort supé- Ë 

Quant à la mécanique, une ee pee Cette voiture est 
compression encore augmentée loin d'être ir : l'espace 

pr une ue exactement telle 
un (optimiste) 1: Lors et les commandes tombent H 1 
mener tal aremate mas mas QU'ON l'imagine 


1956, le magazine 


Ceinture, très haute, tout comme [gr squ'on la 


affirme en effet ne pas avoir la partie supérieure du tableau 
réussi à dépasser les 192.3km/h. de bord limite la visibilité etle regarde : Une 
La 1400 B diesel intègre les évolu- siège est tout sauf enveloppant. 


tions esthétiques de La bertine 


@  Lepééaieresthindimensoné, grande berline 


Soffre trois petits chevaux supplé- même si l'embrayage et le frein 


mentaires, pour un total de 43. 


articulés au plancher restntsdon _ ASSUrANÉE 


le poids et la puissance mesurée, 
Trop courts je dirais : on est 
constamment à la recherche du 
rapport supérieur afin de donner 
plus d'élan au moteur. Mais quand 
on enclenche enfin la 4°, le régime 
chute car l'écart entre 3° et 4° est 
excessif. Autre bémol : la 1° non 
synchronisée qui oblige à ur 
que les roues soient compl 
anétées avant de eee en 
manœuvre. Si c'est acceptable 
sur une 600 ou une 1100, ça l'est 
moins sur une berline de classe. 
La direction est en revanche 
un modèle d'équilibre : pas trop 
lourde en parking, directe, pré- 
cise, tout juste un peu réactive 
sur revêtement irrégulier. Même 
Les freins, pourtant des tambours 
sans servofrein, sont de qualité. 
Néanmoins, cest la suspension 
qui est selon moi la vraie réussite 
de l'ensemble, notamment en ce 
qui concerne l'amortissement 
arrière. Les ressorts hélicoïdaux 
sont associés à des demi-ressorts 
à lames faisant office de biellettes 
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MOTEUR 
Fiat 101 B.000. 4 cylindres en ligne 
isposé longitudinalement à l'AV, bloc 
en fonte, culasse en alliage léger, vile- 
brequin sur trois paliers, distribution 
Fe soupapes en tête, arbre à cames 
latéral commandé par chaîne, tiges et 
culbuteurs m Cylindrée : 1 395 cm m 
Alésage x course : 82 x 66 mm m Taux 


le 
compression : 7,5 : 1 d: 


Puissance maxi 

à 4 600 tr/mn m Couple maxi 
9 mkg à 3 400 tr/mn m Alimentation : 
par un carburateur double corps Weber 
36DIT4m era r batterie 12 V 
35 Ah, bobine et tr buteur mn Refroi- 
dissement : liquide. 


Roues AR motrices M Embrayage : 
monodisque à sec m Boîte de vitesses : 
4 rapports (1° non synchronisée) + M, 
levier au volant m Rapports de boîte : 


La plus américaine des 
italiennes [Gazoline 142]. 


L'élégance sans catégorie 
[Gazoline 246]. 


L'Amérique en point de mire 
[Gazoline 164]. 


1400B 
1=:4,007-2°:2,325-3° : 1,528-4°:1- 
MAR : 4,007 mt Rapport de pont : 4,444 : 1 


(couple conique hypoïde 9x40). Poids : 1 185 kg à vide. 

Berline quatre portes, cinq places, Vitesse maxi: 135 km/h = Consommation : 

caisse monocoque autoporteuse en 101100 km. 

tôles d'acier m Suspensions AV : roues 

indépendantes avec bras transversaux, PRODUCTION 

ressorts hélicoïdaux, amortisseurs 1950-1958: 168 000 exemplaires, dont 
rauliques, barre antidévers m Suspen- 78 000 1" série (1950-1954), 50 000 A 

sion AR : essieu rigide, demi-ressorts à (1954-1956) et 40 000 B (1956-1958). 

lames longitudinaux en guise de tirants, Le total comprend 13 500 diesel. 

barre d'ancrage transversale, ressorts 

hélicoïdaux, amortisseurs hydrauliques CN 


1 Freins : tambours AV/AR (diamètre 
250 mm) m Frein à main : mécanique, 
agissant sur la transmission mt Direction : 


à vis et galet m Diamètre de braquage: son prix est le plus élevé de la famille : L'articulation du capot moteur 
10,70 m entre murs M Jantes : en acier, 14 000 euros, contre les 13 000 d'une comporte un rs 
ÿ ic 90-14 m Dimen- 1" série et les 12000 d'une A. Laten- l'avant pour en améliorer l'angle 


14" m Pneumatiques : 5. 
sions (Lx 1x h) : 4,325 x 1,655 x 1,575 mm 


Au premier plan, on 


l'entrée d'air du 
système de chauffage 


qui manque sur la 
voiture d'Emilio. 


Voies AVIAR : 1,326/1,320 m m Empatte- 
ment : 2,650 mm Garde au sol : 0,150 m 


Bien qu'il s'agisse de la plus 
récente, la B est également 


la plus rare des 1400, donc 


dance est à la hausse : + 55 % en dix ans. 


compte tenu qu'aspiration et 
se situent du 
| même côté. Le collecteur, en 
| [bas en témoigne. 


de guidage plus que d'éléments 
élastiques proprement dits. Ils 
contribuent au confort de l'en- 
semble. De plus, malgré les rap- 
ports courts, la mécanique n'est 
jamais trop , 

être objectif, je devrais dire qu'à 
bonne allure, la 1400 est un peu 
floue, qu'elle a trop de roulis et 
qu'elle ne s'inscrit pas avec la plus 


Plaque 
constructeur 


oi :SUr 
l'auvent, côté 


droit, l'une 


grande précision en virage, mais je 
ne souhaite pas en donner un avis 
négatif. Cette voiture est exacte- 
ment telle qu'on l'imagine quand 
on la regarde : une grande berline 
rassurante, adaptée a des longues 
balades hors des autoroutes. Une 
auto honnête et parfaite pour 
savourer tout le goût de l'Italie 
simple et rurale des années 50. 


on note la roue de secours placée sous le faux plancher 
du coffre et non plantée à mem des 
330 


Pour créer des courants d'air et mieux 
évacuer les calories, la partie intérieure des 
passages de roues est pourvue d'ouvertures. 


Al'intérieur du 


l'espace pour les Avec un volume de 
cest l'une des berlines les plus spacieuses de son époque. 
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OU EN ONT 
SUÉSLEC CAPOT En 


Les cotes indiquées pour 2008 ont été réactualisées en euros 
constants pour pouvoir être comparées avec celles d'aujourd'hui. 


Les années 60 et 70 ont vu fleurir un joli bouquet 
de berlines très bien motorisées capables de croiser à 200 compteur 
dans un confort total. En voici cinq, bien différentes, mais qui ont un point 


agaillardi par le succès de sa Neue Klasse, berlines, 
coachs et cabriolets de conception très moderne, 
le constructeur à l'hélice a souhaité investir le 

\ créneau supérieur, celui confartablement occupé 
E par Mercedes, De nouveau stable financièrement, 
à 7" Ÿ BMWa ainsi tenté un nouveau coup de génie en repre- 
{ nant les fondamentaux qui ont assuré la réussite de la 
famille des “02” pour les transposer à un véhicule plus 
grand, mieux motorisé et gorgé d'ambition. S'attaquer à 

Ç Mercedes, qui règne en maître sur les berlines haut de 
gamme depuis l'avant-guerre, n'était pas gagné d'avance. 

Ë Mais à bon Bavaroïs, rien d'impossible.… Chez BMW, il 


n'est pas envisagé de faire un clone du véhicule concur- 
rent. Si la ligne générale doit demeurer discrète et de 
bon ton, la nouvelle Béhème affichera un air de famille 
avec les “petites” de la marque. Celui-ci se caractérisera 
essentiellement par un museau de squale et une ligne de 
caisse haute, très marquée. En revanche, le capot avant 
débordant sur les ailes ne sera pas récupéré. Il le sera plus 
tard, sur la future Série 5. 

La marque de fabrique de BMW, ce sont les performances, 
le caractère et un certain feeling de conduite. Voilà ce qui 
devra faire la différence. Dans cette perspective, la série 
“e3” reçoit un moteur totalement nouveau comptant six 


SPORT EN SALON 


EE Cette auto, c'est la grande classe. En 1968, le constructeur bavarois se met en 
tête de venir marcher sur les terres de Mercedes. Pour cela, il imagine 
\ . Au confort, la série “e3” ajoute donc le 


re’ 


!-— sport. En voici le meilleur exemple : la 3.0 Si de 200 ch. 


à duite - 
sing de con 
performances 


rosion 


nm. C° 


cylindres en ligne et un arbre à cames en tête, De concep- 
tion moderne, ce bloc, désigné M30, sera proposé lors de 
la sortie du véhicule, en septembre 1968, en deux décli- 
naïsons, 2,5 et 2,8 litres, générant des puissances respec- 
tives de 150 et 170 ch. Il connaîtra par ailleurs une longue 
carrière puisqu'il ne s'éclipsera qu'en 1992, après avoir été 
logé sous le capot des dernières 730. Durant trois années, 
la “e3” ne fera l'objet d'aucune évolution significative, 

C'est en avril 1971 qu'une version plus ambitieuse vient 
coiffer la gamme. Aux côtés des 2500 et 2800, la nou- 
velle 3.0 S inaugure une appellation également adoptée 
par les coupés “e9” dérivés des berlines “e3”. Elle fait 
surtout valoir sa mécanique portée à 3 litres et à 180 ch. 
Mais il ne s'agit là que d'un amuse-bouche, puisque la 
vraie évolution est attendue pour le mois de septembre. 
Cette fois-ci, le 3 litres est équipé d'un système d'injection 
Bosch D-Jetronic qui porte la puissance à 200 ch tout 
ronds. Le chiffre est aussi impressionnant que la vitesse 
de 211 km/h. Désormais, BMW s'affiche sans fausse 
modestie en maître des aufobahn | Performances mises 
à part, la 3.0 Si a des arguments moins faciles à traduire 


le capot= 


sur le papier. Il suffit en effet d'en prendre le volant pour 
apprécier la différence avec une Mercedes. Dédiée au plaisir 
de conduire, vite tant qu'à faire, la BMW bénéficie d'un 
châssis aux réglages particulièrement fins. Plus agile que 
la concurrence, la bavaroise se montre intuitive à piloter 
et l'équilibre de son châssis est étonnant pour une auto de 
ce gabarit dotée d'un porte-à-faux arrière très important. 
Ceux qui connaissent la famille des “e3” et “e9” savent 
combien la conduite de la berline est plus grisante que 
celle du coupé, ce dernier souffrant de l'absence de pied 
milieu. Le freinage est à l'avenant : les quatre disques 


niet don me 
ipresio de Messe au pro de 3.0. 


de bon diamètre assurent un ralentissement au 
niveau des performances. En cinq ans d'existence, la 3.0 
Si ne connaîtra qu'une petite évolution en 1976, avec le 
montage d'un nouveau système d'injection qui fera hélas 
chuter la puissance de 5 ch. Mais ce sera sans gravité dans 
la mesure où la “e3” a brillamment installé BMW surun 
segment nouveau qu'elle ne quittera plus. Elle a également 
préparé le terrain à la Série 7 “e23” qui apparaîtra en 1977 
et transformera l'essai avec panache et distinction. Ce 
bien-être au volant qui caractérise chacun de ses modi 
la marque le doit en grande partie à la brillante 3.0 Si. 


)) Moteur : 6 cylindres en ligne longi- 

“7 tudinal AV, bloc fonte et culasse alu, 
un arbre à cames en tête. 2 985 cm° (195, 
200 ch DIN). Refroïdissement liquide. 
Alimentation : injection Bosch D-Jetronic, 
puis L-Jetronic en 1976. 
Transmission : roues AR motrices, embrayage 
monodisque à sec, boîte 4 synchronisée ou 
boîte 3 automatique. Levier au plancher. 
Structure : coque autoportante en tôles 
d'acier. Roues AV indépendantes par jambes 
de force et barre stabilisatrice, roues AR in 


en option, jantes 14". 
Vitesse maxi : 208, 211 km/h. 


Septembre 1971 - mars 1977 
(22 310 exemplaires). 


Toujours dans l'ombre >) 
des coupés e9, Les ber- 
lines e3 ont toutefois %, 
de plus en plus d'ama- pa C7 
teurs. Leur cote grimpe sûrement. 


RUATENDANCE n 7 1 
TI0: 


Très rare 0 1 2 3 4 5 Courant 


DISPONIBILITÉ PIECES 
Assez bonne auprès du constructeur. 


Aîles AV (421 euros), portières AR (507 euros), 
quelques chromes. Pièces de qualité, mais 
tarifs en conséquence. 


D POINTS À SURVEILLER 


F Corrosion : tout rouille, même les panneaux 
de custode, le capot AV. Contrôlez l'ensemble 
de La structure, en particulier Les chapelles 
d'amortisseurs AV et Les joues d'ailes. 

Moteur : joint de culasse, culasse (si temps de 
chauffe non respectés), injecteurs très coûteux 
(186 euros pièce), de même que Les pièces 
d'injection. 

Points faibles : intérieur tissu qui vieillit très 
mal, échappements qui se détériorent vite. 


… Souhaitée par le directoire Fiat afin de 


contrer les autos haut de gamme alle- 


TD mandes, la berline 130 avait 


. Hélas, elle n'aura séduit que les fidèles 
de la marque turinoise. Chronique d’une mort annoncée... 


L'arrière de la Fiat 130 


estun peu moins 
imposant que l'avant. 


eu convaincante face à ses concurrentes euro- 
péennes, la belle Fiat 2300 a rapidement fait 
l'objet d'un projet de remplacement. Emanant 
directement du président de Fiat, Gianni Agnelli, 
qui a souhaité que la marque populaire italienne 
investisse ce marché haut de gamme, cette décision n'a 
pas fait l'unanimité au sein des cadres de l'entreprise. 
Les premiers à freiner des quatre fers ont été les bureaux 
d'études. Dirigés par l'ingénieur Dante Giacosa, père de la 
Fiat 500 et de la Simca 1000, ces derniers n'ont pas jugé 
“opportun le lancement d'un modèle aussi marginal alors 
même que trois véhicules essentiels, les 125, 127 et 128, 
“occupaient les ingénieurs à plein temps. Cette crispation 
occasionna un accouchement difficile, mais paradoxale- 
ment très rapide. 
Le projet initial ayant été abandonné en 1967, soit deux 
ans avant la sortie programmée de la 130, les équipes 
techniques furent sommées par Agnelli de se remettre 
à la planche à dessins. Bon an mal an, Giacosa choi- 
sit, dans une logique de rationalisation, d'allonger une 
plate-forme de 125. Une fois encore, la direction refuse, 
lui intimant l'ordre d'en développer une spécifique afin 
d'affirmer une solide ambition technique. Une der- 
nière fois, Giacosa prévient, dans un courrier adressé 
- àses supérieurs, que la 130 ne sera pas suffisamment 


>) 5 berlines qui en ont sous 


“L'AMBITIEUSE 
>APHIIT? 


aboutie ni détentrice d'une image assez forte pour être 
bien armée face à la concurrence visée. Mais Agnelli ne 
transigera pas : la 130 existera et elle sera conforme à 
ses désirs. Dans le cahier des charges figurent quatre 
roues indépendantes et un moteur V6. Le luxe ! La 
SIRA, cabinet d'études indépendant, est mandatée pour 
réaliser le développement des liaisons au sol, lesquelles 
se composent, à l'avant, d'un système à jambes de force 
associé à des barres de torsion afin d'aménager la place 
suffisante pour le V6. À l'arrière, on trouve deux bras 
articulés et un tube de poussée, alors qu'une paire de 

stabilisateurs transversaux complète efficacement un 
dispositif supérieur aux épures de suspension Mercedes 
sujettes à de trop importantes variations de géométrie. 


Cette suspension arrière ingénieuse sera reprise sur le 
coupé Fiat Dino 2400, 

Le moteur est confié à un grand monsieur, en l'occur- 
rence Aurelio Lampredi, auteur du V6 Dino chez Ferrari. 
Afin de respecter les codes de la standardisation, Lam- 
predi choisit de partir du bloc moderne de la future 128, 
auquel il emprunte les trois-quarts des culasses et des 
rangées de cylindres. Le V6 obtenu est ouvert à 60 degrés, 
contrairement au Dino qui l'est à 65, I reprend toutefois à 
ce dernier le principe de La très courte course des pistons 
{66 mm) conjuguée à un alésage très important. Malgré 
les 2,9 litres de cylindrée, la puissance ressort modes- 
tement à 140 ch, sans doute en raison des soupapes en 
ligne de faible diamètre et de l'alimentation par un unique 
carbu double corps inversé. Si seulement l'injection avait 
équipé le V6... Malgré la boîte à ZF cing rapports (seu- 
lement optionnelle), le poids, qui avoisine les 1 600 kg, 
occasionne des performances trop faibles pour procurer 
à cette grande routière des prestations suffisantes. Le 
moteur évoluera donc, dans un deuxième temps, vers une 
version 3,2 litres de 165 ch, puissance qui permettra de 
gagner 10 km/h et d'afficher une vitesse de pointe un peu 
plus digne de 190 km/h dans une sonorité envoñtante. 
Présentée en 1969, comme souhaité par le directoire, 
la 130 affiche une ligne classique dans l'esprit des pro- 
ductions germaniques, mais ses 140 ch initiaux et la 
planche de bord ratée déçoivent, entraînant un démar- 
rage commercial laborieux malgré les réels efforts 
effectués concernant la finition et la qualité générale. 
Le mal sera fait, et la variante 165 ch ne permettra pas 
de relancer des ventes anecdotiques. Même le sublime 
coupé dérivé de la berline, fabriqué chez Pininfarina 
et commercialisé en 1971, ne connaîtra pas le succès 
escompté. Le clairvoyant Dante Ciacosa avait hélas 
raison. Cette berline de 4,75 m n'avait décidément pas 
les moyens de ses ambitions. M 


FIAT 130 [03/1969 - 1977] * Cote en 2008: 000 euros * Cote en 2018: 5000 euros. 


le capot 


Puissance LEE : o : Cv. _. 
: Moteur : V6 longitudinal AV, bloc fonte 
rm et culasses alu, un arbre à cames en tête 
d'une 125 et celle d'une par rangée de cylindres. 2 866 cm° (140 ch), 
date Ras 3 235 cm° (165 ch). Refroidissement liquide. 
Alimentation : un carburateur double corps 
inver 
Transmission : propulsion, embrayage mono- 
disque à sec, boîte 3 automatique, boîte 5 syn- 
chronisée optionnelle. Levier au plancher. 
Structure : plate-forme autoportante en tôles 
d'acier. Roues AV indépendantes par jambes 
de force et barre stabilisatrice, roues AR indé- 
pendantes par bras tirés et barre stabilisatrice, 
barres de torsion AV, ressorts hélicoïdaux AR, 
amortisseurs télescopiques AV/AR. Disques AV 
ventilés/AR assistés ; direction à boîtier avec 
assistance, jantes 14”. 
Vitesse maxi : 180 à 190 km/h. 
Consommatio: 1/100 km (moyenne). 


LS PERI 
Lo RIODE A SUIVRE 


(15 093 exemplaires). 


Longtemps occultée 

par son dérivé coupé, 

la berline Fiat 130 a 4 

désormais son lot P2#4 

d'amateurs. Rare en France, surtout en boî 
mécanique, elle se vend bien si elle est en bel 
état et complète. 


Centro Strat 


Très rare 0 1 2 3 4 5 Courant 


@ Mauvaise. 


roblèmes de chauffe fréquents. 


Sa forme général étant assezréussie, \ÿ Points faibles : tendance au vapor Lock, 
ee Cu Poe Par SE échappement fragile. 


Ouvert à seulement 60, le VS de a 130 ne développe / 
que 140 modestes chevaux à sa sortie. 


L'expression “salon roulant” n'est 
pad Ces magique 


1e 
ane - Moteur SÉN' 
V9 Eérinement 


Corrosion 
estlargement | 


inspirée de celle 
des XK140. 


Hugues Chou 


COUPS DE CŒUR ))5 


= 


uréolée du titre de “Berline la plus 
apide au monde”, la Jaguar Mk 2 3.8 


un moteur directement issu de 


EE. Forte de 220 ch, elle 
filait à 200 km/h... en 1959! 
ée à la toute fin des années 50, cette auto préfigu- 
rait, à quelques détails près, les fameuses “GT” 
sorties 20 ans plus tard. Bourgeoise et sportive, 
dotée d'un moteur velu et, surtout, d'un véritable 
tempérament sportif, la plus iconique des berlines 
de Coventry incarnaït, dès l'apparition de sa version 34 de 
200 ch, un nouveau style d'automobile. 
Motivée par le succès de ses Types D'aux 24 Heures du Mans, 
la marque Jaguar a choisi de proposer des berlines nettement 
plus remuantes que les précédentes 2,4, dites Mk 1. Des voi- 
tures dont l'esprit descendrait en droite ligne de la course, la 
grande réussite du constructeur dans les années 50. 
La gamme Mk 2 est présentée au Salon de Londres 1959. 
Plus fine esthétiquement que les Mk 1, la nouvelle venue 
S'en distingue également par diverses améliorations tech- 


+ Cote en 2008 : 40 000 euros » Cote en 2018 : 46 000 euros. 


qui 


LA PLUS R 


niques comme des voies élargies, un tableau de bord plus 
ou encore la présence exceptionnelle pour l'époque 
de quatre freins à disques assistés, Inédit sur une voiture de 
série en 1959, cet équipement confirme l'avance technolo- 
gique du constructeur britannique. Sous le capot se trouve 
le magnifique moteur XK, un 6 cylindres en ligne à culasse 
alu, chambres hémisphériques et double arbre à cames en 
tête. Une merveille qui a fait ses preuves dans une version 
un peu différente - notamment un bloc rigidifié entre 
Mulsanne et le Tertre Rouge, des lieux à jamais associés à 
histoire sportive de la firme. 
L'esprit de compétition qui coule dans les veines de la 
Mk2, surtout dans sa variante ultime, la 3.8, se confirme 
lorsque l’on comprend qu'un pont autobloquant est 
monté de série. Afin de permettre l’utilisation de cette 


APIDE AU MONDE 


“saloon” en compétition, cette dotation est en effet tota- 
lement indiquée, Courir au volant d'une berline Jaguar ? 
Quelle drôle d'idée penseront certains ! Pourtant, le 
modèle a connu une brillante carrière en rallyes et sur 
circuits, en témoignent ses quatre victoires consécu- 
tives au Tour de France automobile de 1960 à 1963 aux 
mains de Bernard Consten. Véritable sportive déguisée 
en Pullman, la Mk 2 éveille les sens dès la mise en route 
du moteur. Avec son timbre puissant et sa mélodie cha- 
leureuse, le six cylindres double arbre navigue quelque 
part entre fauve et avion de chasse. Sur l'épaisse planche 
de bord en noyer, une quantité industrielle de cadrans 
renseigne sur l'état et les humeurs de la mécanique, 
notamment ce très grand compte-tours que l'on croirait 
échappé d'une voiture de course. 


L'ambiance intérieure résume à elle seule la formidable 
personnalité de cette berline pour gentlemen drivers issus 
des meilleures familles. À côté d'une Rolls, certes infini 
ment plus coûteuse, la Jag” ne fait pas très sérieuse avec 
son tempérament impétueux, sa sonorité volontairement 
présente et son confort typé sport. En effet, la suspension 
de cette dernière est affermie, à la surprise du quidam 
qui attend d’une luxueuse auto le confort et la bonne 
connait CRE nee 

relative dureté : le comportement de la Mk 2 surprend, en 
bien, cela va presque sans dire ! La prise de roulis étant 
mesurée, l'adhérence étant supérieure à celle de la plupart 
des concurrentes de l'époque, il est permis de lâcher les 
chevaux dans une certaine sérénité. Fidèle de compor- 
tement, presque agile une fois un bon rythme adopté, la 
Mk 2 se conduit instinctivement, comme une GTi. En 
DER il est compliqué de ne pas se laisser aller à 
une certaine légèreté lorsqu'on se trouve aux commandes 
de ce terrible engin sans doute unique dans l'histoire de 
l'automobile. et dans celle du constructeur de Coventry 
puisque sa remplaçante, la XJ 6, sera l'exact opposé de la 
“sport salon” qu'était la Mk 2. 


Puissance fiscale : 22 CV. 

Moteur : 6 cylindres en Ligne longitudi- 

nal AV, bloc fonte et culasse alu, deux 
arbres à cames en tête. 3 781 cm (220 ch). 
Refroidissement liquide. 
Alimentation : 2 carburateurs SU HD 6. 
Transmission : roues AR motrices, embrayage 
ee à sec, boîte 4 (1° non synchroni- 
sée) et overdrive ; boîte auto trois rapports 
sur demande. Levier au plancher. 
Structure : caisse autoporteuse en tôles 
d'acier, roues AV indépendantes par leviers 
articulés en trapèze et barre stabilisatrice, 
essieu AR rigide avec arbres porteurs semi: 
flottants et barre Panhard. Amortisseurs téles- 
copiques AV/AR, ressorts hélicoïdaux AV/semi- 
elliptiques AR, disques AV/AR, assistance : 
direction à boîtier, jantes 15”. 
Vitesse maxi : 200 km/h. 

15 1/100 km. 


PERIODE A SUIVRE 


Octobre 1959 - septembre 1967 
(30 141 exemplaires). 


La demande est forte, © 
mais La générosité de 

loffre permet à La cote 

de ne pas grimper en flèche. 


Excellente. dn peut même se Laisser 
aller à quelques “améliorations” comme une cré- 
maillère de direction assistée ou une boîte 5 ! 


5 Corrosion : la Mk 2 a une tendance marquée 


à La corrosion. Avant tout achat, il est impéra- 
tif de surveiller l'intégralité des soubassements 
(planchers, longerons, fond de coffre, bas de 
poi , bas de caisse, ailes, bavolets) et de 
se méfier d'une auto franchement repeinte qui 
ne comporterait pas de photos de sa restaura- 
tion. Beaucoup d'acheteurs ont eu de glaçantes 
surprises. Même chez des pros avec “garantie 
trois moi 

Motel lide, mais doit être traité avec res- 
pect. Temps de chauffe impératifs. 

Points faibles : boîte de vitesses Moss quel- 
quefoïs rétive. Tracas électriques fréquents. 


COUPS DE CŒUR )) 5 berlines qui en ont sous 


Mercedes 450 SEL 6.9 


JETISEPT LITRES 


st | 
| vous coller au siège! 


Cinq mètres de long, deux tonnes, près de 300 chevaux : en 1975, Mercedes 
=. dégaine la berline superlative, un capable de sucer la roue 
\ =? des Ferrari sur l'autoroute. Cette Classe S “6 litres 9” est un véritable jet privé ! 


n 1975, Mercedes a réussi une hybridation pour le 
moins audacieuse : loger un V8 de 600 Pullman 
porté à 6,9 litres dans sa nouvelle classe S. Quel est 
le but de ce “swap” ? Créer l'autoroutière ultime, la 
{voiture de l'élite par excellence. Une élite avant tout 
financière puisque cette merveilleuse berline est vendue 
aussi cher qu'une Porsche 928. Quant à ses frais d'immatri- 
culation, je n'ose même pas calculer le chèque à régler pour 
un véhicule de 39 CV ! Sauf à être fils d'émir (papa roule en 
Ÿ 600, voyons), grand patron, popstar en pleine gloire, réa- 
lisateur de films à succès ou pilote de Formule 1, soffrir 
cette étoile relève purement et simplement du fantasme. 
Li Si cette auto fait avant tout sensation pour son moteur, 
elle affiche également un niveau de luxe rarement atteint 
sur une voiture de grand constructeur, Commençons par 
l'extérieur, dont le style inspiré du coupé 350 SLC est dû à 
incontournable Paul Bracg. Rehaussé d'une profusion de 
chromes, le corps de l'auto est comme paré d'une quantité 
joyaux : pare-chocs doublés, épais entourages de vitres, 
f baguettes, énorme calandre, sans oublier les éblouissants 
rétroviseurs. Dedans, cest le raffinement suprème. La 
moquette, épaisse de plusieurs centimètres, met tout de 


suite dans l'ambiance. Le cuir des sièges a une consistance 
et un moelleux incroyables, sans parler du velours de laine 
également disponible, la ronce de noyer est omniprésente, 
tous les équipements possibles et imaginables sont au ren- 
dez-vous alors que l'insonorisation, semblable à celle d'une 
Rolls-Royce, achève de vous convaincre que vous n'êtes 
pas “n'importe qui”. Aou encore, la 450 SEL 6.9 
tient la comparaison avec les berlines très haut de gamme 
dernier cri. 

Mais le principal argument que fait valoir cette classe S 
élitiste, c'est son moteur aux caractéristiques impression 
nantes : ORGUE AR a TE 
tête par un alésage porté à 107 mm, une injection 
Dhs Bout, 286 ch DIN et 56 mkg de couple. Il s'agit 
de la plus grosse cylindrée des V8 de toute la production 
européenne. En 1975, cette berline est simplement hors 
d'atteinte de la concurrence, si l'on peut dire qu'elle en 
a une ! I faut un coupé sport, Porsche ou Ferrari, pour 
suivre le à près de 240 compteur. Malgré sa masse 
supérieure à 1 900 kg, la “6.9” est capable d'accélérations 
saisissantes, en atteste le zéro à cent expédié en à peine 
plus de sept secondes. Ces performances sont une véri- 


table provocation au milieu 
des années 7, entre les deux 
chocs pétroliers, après l'appa- 
rition des limitations dans 
certains pays ! Mais le prix du 
carburant importe peu pour les 
personnes pouvant s'offrir une 
auto à 200 000 F et régler leurs 
amendes sur-le-champ. 

Si le tarif délirant de Ja “6.9” a 
freiné sa diffusion, Mercedes a: 
remporté son pari en façonnant 
un produit d'image en mesure 
de donner aux propriétaires de 
“modestes” 280 SE l'illusion de: 
rouler dans la même voiture 
qu'un grand de ce monde. Voilà pourquoi l'identifica- 
tion visuelle de chacune des versions est très discrète. 
A son bord, le silence est d'or, Au ralenti, on croirait 
que le moteur ne tourne pas, et il faut vraiment le 
solliciter à fond pour déceler un peu plus qu'un feule- 


MERCEDES 450 SEL 6.9 [05/1975 - 08/1979] + Cote en 2008 : [1 000 euros + Cote en 2018 : 17 000 euros. 


le capot — 


Puissance fiscale : 39 CV. 
Seulle Moteur : V8 longitudinal AV, bloc et 
Ehepriien culasses alu, un arbre à cames en tête 
artère permet = = 4% par rangée de cylindres. 6 834 cm (286 ch). 
d'identifier La 63. = Refroidissement liquide. 
Mais Mercedes p e : Alimentation : injection Bosch K-Jetronic. 
OT | Transmission : roues AR motrices, boîte 3 
une , z à x Î{ automatique avec convertisseur de couple. 
Levier au plancher. 
Structure : coque autoportante en tôles 
d'acier, roues AV indépendantes par bras oscil- 
Lants superposés, roues AR indépendantes par 
bras tirés obliques, dispositif hydropneuma- 
tique AV/AR avec correcteur d'assiette, com- 
pensateur de couple et anticabrage, disques 
ventilés AV/AR assistés, direction à boîtier 
assistée, jantes 1 
Vitesse maxi : 225 km/h. 

20 1/100 km (moyenne). 


PERIODE A SUIVRE 


Mai 1975 — août 1979 
(7 380 exemplaires sur plus de 470 000 W116). 


Valeur sûre, Le modèle y sg fr 
est recherché. Sa cote 4 0 G V 


monte régulièrement. 7x4 à A PA 
DUT CL 40) 


Très rare 0 1 2 £ 5 Courant 


Bonne chez Mercedes, mais hors de prix. 
© 
F_ Corrosion : souvent bien entretenues 
et stockées au garage, ces autos sont peu 
sujettes à La corrosion. 
Moteur : robuste. 
Points faibles : coût de l'entretien. 


Er 


Frederk Scherer 


ment étouffé. Si l'on peut regrettér que l'auto ne soit 
disponible qu’en boîte auto, force est de reconnaître 
l'accord quasi parfait entre ce bloc gorgé de couple et 
cette transmission solide, souple, dont le kick down 
occasionne de solides coups de pied au derrière. Ces 
franches accélérations, mais aussi la masse et la vitesse 
de la “6.9”, ont rendu nécessaire le montage d'un auto- 
bloquant à 40 % et de pneumatiques 215/70 VR 14, les 
plus gros alors sur le marché pour cette catégorie de» 
voitures. Jusqu'à la taille de ses pneus, cette Mercedes à 
affiche son statut d'automobile hors norme. Superla- # 
tive, elle l'est, assurément! Bi 


La toute première berline “16 soupapes” est britannique. 
Oui monsieur. Si je vous dis que c'est une Triumph, un 
constructeur coutumier des mécaniques agricoles, ne 
pensez pas que je me moque.… Voici la Dolomite Sprint, 


une TEEN. Et attachante. 


rriumph n'a pas fait que des roadsters et des cabrio- 
lets. Le constructeur anglais s'est également consa- 
cré aux voitures de tourisme, coaches et berlines. 
Après l'Herald, les 1300 et 1300 TC puis les Toledo 
1500 cm°, la Dolomite a initié, en 1972, une évo- 
lution significative en accueillant une mécanique plus 
généreuse de 1 850 cm conçue à la base pour la Saab 99, 
Avec 92 ch, ce bloc donne des ambitions routières à une 
“Dolo” promise pour 160 km/h. 
En juin 1973, cette compacte aux prédispositions sportives 
reçoit un moteur totalement débridé. Dénommée Dolomite 
Sprint, la nouvelle version au charme typiquement britan- 
nique, donc un peu décalé, a un particularisme de taille : 
une culasse à quatre soupapes par cylindre. La première 
montée sur un moteur de berline de grande série. En par- 
ant d'un bloc de Dolomite, les ingénieurs ont élaboré un 
monument de technicité sur lequel tout se passe en haut. 
*_Ÿ Les huit soupapes d'admission sont directement comman- 


En 1973,le montage d'un moteur 16 soupapes 
dans une berne de série” estune première. 


* Cote en 2008 : 7 000 euros + Cote en 2018 : 10 000 euros. 


PES 


dées par l'arbre à cames, les huit autres par l'intermédiaire 
de culbuteurs, cette technique permettant à la fois l'adop- 
tion dune culasse étroite et une disposition des soupapes 
en V. Une architecture qui laisse davantage de side 


que 
tout juste 31 secondes. La Golf GTi, qui sortira en 1976, 
ne fera pas mieux malgré son poids plume. Associé à une 
boîte 4 ferme mais précise disponible avec un overdrive 


sur le circuit de Pau, fenant la dragée haute aux puissantes 
BMW et se mélant aux intouchables Capri au volant d'une 
Dolo de “seulement” 195 chevaux. Dommage que la Dolo- 
mite fut à cet instant en fin de carrière, n'étant plus impor- 
tée en France depuis déjà deux ans. 

Exceptionnelle par sa mécanique et les petits caprices qui 


‘ion spécifique et avantageuse. La nerveuse due 
à l'Italien Michelotti — avecun arrière taillé à la serpe façon 
‘TR6, un pavillon former une casquette 


se prolongeant pour 
au-dessus de la lunette arrière et un regard perçant de 
squale— est ici agrémentée d'une panoplie à la fois sportive 


de faire ses armes sur es circuit d'Europe. En France, ele 
à ferrail dans le championnat de France des voitures de 
Production ave des pilote du calibre de René Metge, Jean 
Rondeau, Jean-Louis Trintignant ou encore Jean-Pierre 
Jaussaud. Ce dernier est l'auteur de la “course de (a vie” 


La Dolomite Sprint 
se remarque à sa 


bois ais qu'un ensemble de compteurs style Smith dont le 
Iock suggest n'a d'égal que l'mprécision.… 


à l'ancienne s’est éteinte au crépuscule des années 70, vic- 
‘time de la mode des sportives traction-avant mais aussi de 
Timplosion de la British Leyland et des incertitudes qui ont 


Puissance Fe fi de . 
Moteur : 4 cylindres en ligne longitu- 

final AV, bloc fonte et culasse alu, un 
arbre à cames en tête. 1 998 cm° (127 ch DIN). 
Refroidissement liquide. 
Alimentation : deux carburateurs SU HS6. 
Transmission : roues AR motrices, embrayage 
monodisque à sec, boîte 4 synchronisée, over- 
drive sur 3° et 4 rapports, boîte trois rapports 
automatique en option. Levier au plancher. 
Structure : coque autoportante en tôles 
d'acier, roues AV indépendantes par bras super- 
posés et barre stabilisatrice, roues AR indépen- 
dantes par bras tirés, ressorts hélicoïdaux et 
amortisseurs télescopiques AV/AR, disques AV, 
tambours AR avec assistance, direction à cré- 
maillère, jantes 13”. 
Vitesse maxi : 187 km/h. 

ma 12 1/100 km (moyenne). 


PERIODE A SUIVRE 


973 - août 1980 
(22 941 exemplaires, dont 5 226 exportés 
jusqu'en 1977). 


TENDANCE 


La fiabilité relative de La 

mécanique et La propension | 

à la biodégradabilité 

ont toujours modéré 

l'enthousiasme des acheteurs potentiels de 
Dolo Sprint. Toutefois, Les très beaux exem- 
plaires se vendent aisément. 


a été produite à 
plus de 20 000 exem la Dolo “nor- 
male” dix fois plus. L'approvisionnement en 
pièces est donc relativement facile. La 
culté concerne surtout La culasse 
(souvent détériorée d'occasion) 
et des éléments de tôlerie (idem). 


® Po E 
” Corrosion : c'est Le point noir de La Dolo. 
Contrôlez en priorité les soubassements 


4 fs de caisse, planchers, partie inférieure 


les pieds de portes, fixations de cric, cloison 


A moteur, passages de roues AV et AR). Ensuite, 


intéressez-vous au montant de pare-brise, à 
l'ensemble des ouvrants et des éléments, mais 
aussi au pavillon qui rouille sous Le vinyle. En 
clair... préférez une auto saine ! 

Moteur : problèmes de refroidissement récur- 
rents, culasse à resserrer régulièrement, vilebre- 
quin à ménager (proscrire Les très hauts régimes). 


Points faibles : compteurs fantaisistes, 
remplacement de l'embrayage nécessitant La 
dépose du moteur, usage urbain déconseillé. 


Même s, de série, la Dolomite Sprint n'est pas! 


sportive, lle 


PRES) 


SUULUE à BMW 507 


de pneus à flanc 
relativement bas. 


En 1955, La BMW 507 présentée à La 37° édition de l'TAA (Internationale Automobil-Ausstellung 
éblouit les visiteurs qui découvrent aussi d'autres nouveautés comme les Porsche Spyder 550 
et 356 Carrera, la DS 19, la DKW 3/6, la Borgward Isabella TS, La Lloyd 600 ou La Volkswagen 
Karmann Ghia. Promis à un avenir radieux, le roadster construit à Munich a pourtant failli couler 
la Bayerische Motoren Werke qui parvenaït difficilement à trouver sa place sur Le marché de 
l'automobile avec Les 501, 502 et l'Isetta. Texte Jean-Pierre Raynaud - Photos BMW AG 


_ rêve d’Améri 


INACHEV 


) | 
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encouragé le constructeur 
allé à créer ce roadster. 


le journaliste Fandor rou 
que ce dernier vient de 
statioi ic 


était 
Jean Marais, amateur | 
général et de BMW en 


tant bien que mal grâce à la moto. La branche automobile 
estau plus bas, au milieu des années 50, dans la jeune RFA. 
Avec des moteurs 6 et 8 cylindres gourmands, les grosses 
berlines de luxe 501 et 502 (la plus rapide des voitures alle- 
mandes, avec un V8 de 2 580 cm”, permet d'atteindre les 
160 km/h), sumommées “les anges baroques” en référence 
au style incurvé et coulant de la carrosserie, se vendent dif- 


ficilement (190 écoulées la première année de production). 
Les dirigeants cherchent un moyen de redorer le blason à 
lhélice, d'autant plus que Daimler-Benz est prêt à racheter 
son rival en difficulté. Encouragée par Max Hoffman, un 
importateur de voitures européennes installé aux Etats- 
Unis, BMW se lance dans la création d'une décapotable 
sportive très haut de gamme destinée à une riche clientèle. 
Le constructeur confie le projet au comte Albrecht Goertz, 
dessinateur industriel allemand exilé aux USA, ancien 
élève de Raymond Loewy, qui va avoir là l'opportunité de 
signer son chef-d'œuvre. Le cabriolet de 4,38 m de long 
{avec hard top optionnel) a une silhouette élancée et racée. 


marqué le design 
dela marque. 


Albrecht Goertz 


De Studebaker 
à Jaguar 


Né en 1914, l'homme, destiné par sa famille 


à une carrière de banquier, émigre en 1536 
pour es Etats-Unis où ouvre un 
écalisé dans la modification de Fo 
erée son propre coupé deux LS 
sur châssis Mercury baptisé Paragon” 
présenté à l'Emosfion universelle de San 
Francisco de 1939, En route vers New York attire, sur 


BM, En 1955, 
Me deu en quelques mois :La 503 et a 507, 
toutes deux basées sur la berline 501/502 VB. 


sa fausse sœur jumelle. Elle devañ cet aspect gracile au 
raccourcissement de 35 om de sa plateforme dérivée 
de la 502. l'auto recevait une version poussée à 150 ch 
du V8 de la 502, tandis que la 503 était encore plus 
puissante avec 163 ch dans sa variante américaine. 
Après BMW, c'est au Japon que Goertz exercera 
ses talents. L'influence du designer fut profonde 
Chez Datsun [devenu Mia), la marque 
lançant, en 197, la 240 Z. Sa dernière œuvre 
automobile répertoriée fut une série 
spéciale Jaguar US réservée au 
marché américain. 


qui inspirera peut-être Pinin Farina lorsqu'il imaginera la 
Ferrari 250 GT California Spyder. Les flancs tendus, l'avant 
rebondit l'arrière fuyant dessinent les lignes d'un véhicule 
puissant et rapide, sans oublier les ouïes latérales qui mar- 
queront le design de la marque. 


nge- 

502 réduit de 35 cm. 

triangulés à l'avant et un essieu rigide 

avec barre type Panhard à l'arrière assurent la liaison au 
sol. Les deux essieux sont équipés de barres de torsions et 
d'une direction à réglables. La 507 est 
dotée de roues de 16 pouces de diamètre sur 6 pouces de 
large munies d'un papillon central et de pneus à flanc rela- 
tivement bas. Les quatre gros freins à tambour en alliage 
léger (deux freins à disque à l'avant sur la dernière version) 
possèdent un système de refroidissement spécifique et une 


assistance hydraulique. Le roadster se distingue par une 
excellente répartition des masses, un centre de gravité bas 
etune direction précise. Les ingénieurs allemands qui maf- 
trisent la technologie du V8 animant les 501 et 502 vont 
améliorer les performances du bloc pourvu de deux carbu- 
rateurs Zenith inve 

Emprunté à la BMW 503, c'est l'un des tout premiers 
moteurs en aluminium conçu par le Dr Fritz Fiedler. 
Il délivre 150 ch à 5 000 tr/mn et 24 mkg de couple à 
4000 tr/mn. BMW veut impressionner les Américains et 
démontrer ses talents de motoriste : bloc en alliage léger 
avec chemises humides, compensation automatique du 
jeu des soupapes et vilebrequin à demi-coussinets, L'alésage 
supérieur à la course permet d'obtenir un comportement 
plus sportif à haut régime, ainsi qu'une fiabilité accrue par 
Le déplacement moindre des pistons. Pour séduire la clientèle, 
l'agrément de conduite a été étudié. Même si sa course est 
longue, l'embrayage monodisque à assistance hydraulic 

est doux. La boîte de vitesses ZF au plancher est précise et 


D'abord uti 


avant d'appartenir au pilote H 
Elvis Presley durant son Servic 
américaine a rapatrié l'auto aux 
quelques outrages, 


ture pour des essais presse en 1957 
“ fans Stuck, la 507 fut acquise par 
€ militaire en Allemagne. L'armée 
Etats-Unis où elle allait subir | 
‘ment de son V8 en alumi- 


lisée comme VC 


comme le remplac 


nium par un autre d'origine 
General Motors. La carcasse 
rouillée fut rachetée par Le 
constructeur qui la exposée 


dans son 


d'efforts des archi 
niciens et artisans de BMW À Bmw 
Group Classic auront 


< ai is it res pol 
milaire EisPresley avait Sie 
Lier du plote allemand Hans Stuck.___BMM 507 


ÉRRR 
Hess) 


A la manière des Ferrari, le grand designer italien Michelotti 
a revu l carrosserie dela 507 en lui offrant des formes plus 
anguleuses. Son travail a êté présenté au Salon de Turin 1959. 


synchronisée avec des verrouillages assez durs. Les perfor- 


ré à haut régie, près des 5 000 tr/mn, mais ce petit VB 
de 3,2 litres fait preuve de souplesse. 

L'intérieur est habillé de cuir, deux compteurs (compte- 
tours et vitesse) et une pendule sont posés derrière le volant 


musée. ans 
tes, tech- 

rapatrié en Allemagne 
a carcasse de La 507 rouilée et 
dotée d'un VB General Motors 
qui avait appartenu à EMis. 


6 néces- 
ur rendre à ce roadster 
son aspect d'antan. 


Emprunté à la BMW 503, le 
V8 est l'un des tout premiers 
moteurs en ak conçu 
parle Dr Fritz Fiedler. 


à quatre branches. Les sièges offrent peu de maintien, mais 
sont confortables. Un poste radio TSF à recherche automa- 
tique de stations mis au point par Becker et relié à un haut- 
parleur monophonique incrusté au centre de la planche de 
bord contribue à animer l'habitacle. Après le succès enregis- 
tré au Salon de l'auto de Francfort, la production du roadster 
démarre en novembre 1956. 

La 507 va séduire les personnalités de la musique et du 
septième art capables de débourser cinq millions de francs 
en 1955, le prix d'une Mercedes-Benz 300 SL et le double 
d'une Jaguar XKI4O, L'engagement en compétition de La 507 
sera plus modeste que ses rivales, avec quelques victoires en 
course de côte glanées par le champion d'Allemagne Hans 
Stuck. Durant sa brève carrière, le roadster va connaître une 
seule évolution en 1958. La “Série Il” disposera d'une puis- 
sance supérieure, de freins à disques à l'avant et d'un peu 
plus de place derrière les sièges. La production s'achève en 
juin 1959, alors que BMW est au plus mal. Avec 253 unités 
et moins d'une dizaine de voitures vendues en France, la 


i sera confidentielle, mais ce véhicule 
aura marqué l'histoire de l'automobile pour toujours. I 


je d'Amérit 


CHÈVE 


7 


La nouveauté du constructeur fut l'un des évènements 
automobiles du Salon AA de Frncot,en 195, 


Avecousans hard top, on st 
séduit parles lignes du cabriolet. 


Passeport technique 


Moteur : 8 cylindres en V à 90° disposé à l'avant. 
Bloc et culasses en aluminium, vilebrequin sur 
dnq paliers, arbre à cames central commandé par 
chaine, 3 168 cm? (150 ch à 4 800 tr/mn - USA : 
165 ch à 5 800 tr/mn) - Refroidissement liquide. 
Alimentation : deux doubles carburateurs 

Zenith 32 NDIX. 

‘Transmission : roues AR motrices, embrayage 
monodisque à sec, boîte 4 synchronisée. 

Levier au plancher. 

Structure : cadre pu transversal, coque en 
aluminium, doubles ressorts à lames transversales 
et stabilisateurs AV, pont rigide sur ressort à lame 
type Panhard AR, tambours AV/AR avec assistance, 


jentes 16”. 
Dimensions ions (Lx 1x) : 4,380 x 1,650 x 1,300 m. 
Performances : 217 km/h, 0 à 100 km/h en 11 s. 


Production : 254 re (1955 à 1959). 
F 


Prix en 1 500 

Cotation : étant donné le peu d'exemplaires fabri- 
qués, la cote n'a presque pas d'importance tant 
les transactions sont rares. Mais on approche sans 
doute des 2 000 000 d'euros pour un très beau 
véhicule. À titre informatif, l'une des dernières 
autos vues sur une vente aux enchères (à Pebble 
Beach) a franchi le cap des 2,3 millions. 
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A 
y de. 


FINERARE BIS TES es 


# 
RETROUVEZ 
EGALEMENT.LA 
SURLA 


Rencontre avecune vache envdrouile Emme 
sur route du col du Hohneck. 


Petite pause 
panoramique" 

À dans la montée du 
col du Hohneck. 


INE M OCTOBRE 2018 


Lo 


Pour Le dernier Itinéraire bis de l'année, nous avons mis Le cap à l'Est pour 
tenter d'apercevoir cette fameuse “ligne bleue des Vosges”. Et entre Les 
superbes cols et Les vallées paisibles que compte ce joli département, nous 


1, PPT : TE nus Le 
n'avons pas été déçus. Suivez-nous et ne tardez pas trop, car l'hiver approche. 
Texte et photos Jean-Marc Navarro ] 


Plombières-les-Bains, trois minutes d'arrêt ! » 

Si les locomotives 241 R accrochées aux 

wagons de première, deuxième et même troi- 

sième classes n'acheminent plus les voyageurs 

au cœur de cette adorable station thermale, il 

est heureusement encore possible de découvrir celle-ci 
Face à l'ancienne 

gare SNCF désormais transformée en casino, Michel 
Vangile et sa Simca Ariane sont bien au rendez-vous. Un 
bleu ciel qui va me faire voyager à travers le temps. 


“américaines”, je m'assois, comme en 1959, sur la large 
banquette. Ca y est, à peine la clé de contact tournée, j'ai 
un Flash. Tout comme le moteur 4 cylindres de l'Aronde 
qui semble confortablement installé sous le grand capot. 
Reste à l'ensemble mécanique comptant 1 300 cm° 

à l'assaut des els, Pour débuter la 


transportent à l'époque 
en mosaïque jaillit encore la source des Dames et celle 
CR une eau reconnue pour ses propriétés 
. Promis, on n'a pas consommé, juste regardé. 
Cp D 
rant la silhouette de l'Ariane dans les reflets des vitres des 
anciens commerces. À l'Hôtel d'Alsace, rien ne semble 
avoir changé mise à part la génération des curistes. Dans 
la vitrine de la vieille librairie, j'apprends que c'est la fête à 
Célesteville et que Babar célèbre son anniversaire. C'est 
du moins ce que l'on peut lire sur les couvertures des deux 


on 


ITINERAIRE BIS 


albums défraîchis de l'auteur Jean de Brunhoff. Parmi les 
autres trésors, des images de Corvette Split Window et 
de Panhard 24 CT m'interpellent. Editées par Science & 
Vie, elles faisaient partie d'une collection intitulée “Lauto 
à travers les âges”. Pour éviter une probable fièvre ache- 
teuse, nous avons filé sur la départementale 157 afin de 
rendre visite à un bien curieux personnage : Guy Maurice, 
Ferblanterie, Sanitaire, Chauffage à Saint-Etienne-Lès- 
Remiremont. T. : 23.90.94... indique une vieille enseigne. 
Mais ça, C'était avant ! Depuis qu'il a pris sa retraite, Guy 
a rassemblé une drôle de collection que beaucoup de 
passionnés de véhicules à moteur avec transmission par 
galet lui envient (voir l'encadré). Du galet au cardan, il ne 
nous a fallu que quelques tours de roues pour arriver “Aux 
Grandes Gueule”! Aujourd'hui, si le café de la petite ville 
de Vagney a pourtant bien changé, les souvenirs de tour- 
nage y sont encore présents. Sur la place centrale, on se 
remémore la bagarre collective filmée durant la fête des 
‘bûcherons. Et une fois au bar, on imagine aisément Lino et 


FFT 


LES VOSGES 


Michel Constantin trinquant avec Bourvil, le patron d'une 
scierie ou encore d'un “haut-fer”, comme on dit ici. Sou- 
venirs, souvenirs.… qui nous ramènent en 1965, année où 
Le réhaeur Robert Enrico tour puseurs scènes de ce 
célèbre long métrage. Et après quelques brèves de comp- 
toïr, c'est en arrivant au village de la Bresse que nous avons 
fait une autre rencontre. 

Chevrolet, Excalibur, Clénet, Alpine, 
Porsche, Mercedes, Cadillac et Ford, 


vous connaissez ? Pour Jean-Marie, la question ne se pose 
même pas puisque le patron de la confiserie Bressaude pos- 

sède au moins un modèle de chaque marque. En dehors 
des nougats, chouchous, pains d'épice, caramels, gommes 
et confitures qu'il confectionne, il avoue discrètement 
que ses gourmandises préférées ont plutôt quatre roues. 
Ses Mustang 289, Corvette CA et C6, À 310 GT, Eldorado 
Cabriolet, SL, Sierra Cosworth, SS Phaeton et Série 1, le 
confiseur les déguste à chaque fois qu'il le peut. À la ques- 
tion : « Et si vous deviez n'en garder qu'une ? », Jean-Marie 
choisit la Clénet, sans hésitation. Pourquoi ? Par ce que 
l'auto inspirée par la Mercedes 540 K n'a été produite, en 
1974, qu'à 250 exemplaires. Elle reste donc très rare et il 
Sagit du 153* modèle à être sorti de l'atelier d'Alain Clénet, 
un Frenchie parti faire fortune à Santa-Barbara, une ville 
de Californie située au bord du Pacifique, non loin de Los 
Angeles. L'histoire de ce constructeur de voitures de luxe 
n'a rien à envier à celle de la série télévisée Dallas. Toute 
une époque ! Tiens, cest vrai, jai oublié de mentionner l'un 
de ces véhicules ! Sûrement parce qu'avec ses 500 ch et ses 
310 km/h en pointe, l'heureux homme considère davantage 
a Lamborghini Countach “25° anniversaire” comme une 
extraordinaire fusée que comme une simple automobile. 
Quand Jean-Marie réveille la mécanique de la belle ita- 
lienne assemblée en 1990 dans les ateliers de Sant'Agata 
Bolognese, on le croit sur parole ! Contact, démarreur. 


"air 
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Me voici à l'auditorium pour une symphonie en 
V12 majeur ! Pour la première fois de ma vie, 
j'ai pu m'installer dans le siège baquet pour en 
prendre plein les yeux. Son compteur gradué 
jusqu'à 320 km/h, son volant en cuir bicolore et 
une zone rouge affichée à 7 600 tr/mn, j'avoue 
que ja rêvé un peu. Même si son tableau de bord 
anguleux et sa console centrale font un peu trop 
archaïques, la mélodie du douze cylindres et ses 
portes à ouverture en élytre m'ont fait dire en 
repartant : « Promis, quand je serai grand, jen 
aurai une ! » Si vous passez par là et que vous 
aussi vous aimez les bonbons, arrêtez-vous 
donc à la confiserie de Jean-Marie. Si l'homme 
est dans les parages, dites-lui que vous venez de 
là part de Gazolne. I vous montrera peut-être —— 3 
ses jolis jouets. ———. Limpressionnante colection de Guy } 

En retrouvant le 4 cylindres de l'Ariane, je suis repassé du Maurice vaut vraiment le détour. mm le confiseur de La Bresse. 
rêve à la réalité. Direction la départementale 34 À, bapti- 
sée également “route des Américains” car construite par 
les troupes alliées en 1917 pour approvisionner le front. 
Sur l'asphalte, ça tourne, ça monte, et l'Ariane ronronne 
entre la troisième et la seconde. Une fois arrivés à la route 
des crêtes, nous prenons sur la gauche pour rejoindre 
une Firstmiss. Non, nous n'avons pas rendez-vous avec 
la Première dame de France, mais avec la patronne d'une 


Depuis a terasse de l'auberge de Frstmiss, on une vue à 360 sur les emirons. 


Guy Maurice 


DES GAGA DES 


ans un petit garage preuve, dans un deuxième à un microcar Messerschmitt. 
attenant à sa maison garage, une soixantaine de Autre curio: ce vélo à 
stationne une Renault mé pe LES comme mes auxiliaire 100 cm” 
4 CV. Maïs pas n'importe à La parade (maïs il paraît que de marque Rosengart équipé 
quel modèle, puisque Guy La collection en compte 100 d'une chaîne qui agit sur Le 
est fier de préciser que son de plus..). Ordonnés, classés, galet lui-même, appuyé sur 
auto possède un embrayage mais pas n'importe com- bord de La jante ! Autre 
automatique Ferlec. Mais ne ment ! Tout d'abord, en plus rareté : Les moteurs directe- 
vous avisez pas d'entraîner le des incontournables Solex ment intégrés au tambour de 
maître des lieux sur La piste de toutes générations, ilya la roue arrière, comme celui 
des moteurs à transmission œeux dont le galet s'appuie sur base de Honda Amigo. 
par galet, à moins d'avoir la sur La roue avant, comme Avec son épouse Bernadette, 
journée devant vous. Pensez ce curieux Kid de 1955 dont Guy Maurice ouvre ses trésors 
donc, l'ancien ferblantier est l'avant muni de deux phares au public. Si la visite est 
un “fondu du galet”. Pour ressemble à un batracien ou gratuite, il est quand même 
sympa de laisser un petit 
quelque chose car tout est 
reversé à La recherche médi- 
cale. On ne peut que saluer 
l'initiative de ces passionnés. 
Quand le public s'interroge 
sur La présence d'une voiture 
dans La collection, Guy Mau- 
rice s'empresse de soulever Le 
capot d'une KV de 1970 pour 
prouver que La petite auto a 
bien une transmission paï 
galet. Sacré Maurice ! 


à Saint-Etienne-lès-Remire- 
mont. Visite sur demande. 
T. : 03.29.23.30.94. 


1 


À Jarménil les rues en travaux nous 


transportent 80 ans en arrière... 


Æ 
La route départementale 42 
M qui longe ces rochers de grès 
1 estunrégal. 
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ferme-auberge d'altitude. En Alsacien, “First” indique la 
partie la plus élevée d'un endroit et “Miss” un lieu tour- 
beux ou marécageux. Voilà, vous savez tout ! Installés en 
terrasse, nous avons une vue panoramique sur le Rothen- 
bach, un sommet qui ravit les amateurs de parapente. On 
raconte qu'autrefois, on l'appelait également ‘le col de 
l'angoisse” car les attaques de bandits y étaient très fré- 
quentes.. De ce côté-à, nous n'avons rien eu à craindre, 
et après avoir dégusté une tourte à la viande et un “Roï- 
gabrageldi” (avec l'accent SVP), plat de terroir à base de 
pommes de terre, oignons, lard et poitrine fumée, nous 
avons repris la route bien calés ! 

Pour faciliter la digestion, nous sommes partis à l'assaut 
du Hohneck, le sommet le plus haut des Vosges. D'ici, à 
1363 mètres d'altitude, on bénéficie d'un point de vue 
sur 360°. Par temps clair, on y admire le lac de Longe- 
mer, la vallée de la Vologne et même la cime du mont 
Blanc. En poursuivant notre chemin, je me dis que les 
passionnés de botanique s'arrêteront sûrement au Jardin 


s'approchant du col du Calvaire et du col du Bonhomme. 
Elle se laisse ensuite elle aussi glisser dans la pente pour 
rejoindre la Scierie du Lançoir. Avant, nous traversons 
le défilé verdoyant de Straiture. L'espace naturel abrite 
les plus hauts et vieux épicéas d'Europe, mais aussi des 
Iynx et des truites fario. Une fois le haut-fer atteint, je fai 

un grand bond en arrière. Au début du siècle dernier, je 
m'imagine aux côtés des derniers sagards débitant le bois. 
Au cours d'une visite dont le guide est le fils du dernier 
propriétaire, on apprend que jusqu'en 1953, les scieurs 
et leurs familles travaillaient jusqu'à 16 heures par jour 


sous les va-et-vient de la lame de scie actionnée par la 
turbine “Canson-Montgolfier”. Une machine restaurée 
après 110 ans de bons et loyaux services. On est loin de 
l'obsolescence d'aujourd'hui, non ? 
Après avoir flâné sur Fe bords de 

äla 


nonce pas le r) : son lac, ses festivals et sa douceur de 
vivre. C'est un peu ce que l'on ressent en débarquant 
dans cette ville d'un peu plus de 9 000 habitants. Ses 
plages bordant une étendue d'eau de 115 hectares lui 


donnent des airs de station balnéaire. En saison, des 
concerts de musique classique y sont donnés et, tous les 
deux ans, la cité vibre au rythme du Big Twin (surnom 
donné au moteur V2) à l'occasion des Motordays, un ras- 
semblement de bikers organisé par la marque de motos 
Harley-Davidson. Côté automobile, il n'est pas rare de 
croiser des Ferrari, Jaguar et autres Bugatti sur le parking 
du Grand-Hôtel, car au siècle dernier, Fritz Schlumpf et 
épouse y descendaient régulièrement. En hommage 
industriel, plus grand collectionneur au monde d'auto- 
mobiles Bugatti (plus d'une centaine de modèles dans les 
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la Grande 
Cascade” 

= semble 
comme hors 
du temps. 


années 1970 dont la plupart sont présentés aujourd'hui 
au musée automobile de Mulhouse), un bar de l'hôtel 
porte son nom. Entre les fauteuils Chesterfield et les boi- 
series acajou, des photographies inédites du couple et des 
bolides en course sont accrochés sur in cadeau 
de madame Schlumpf au propriétaire des lieux. Cette 
nuït-là, Ettore a bercé mes rêves... 

Le lendemain, au réveil, mon esprit est resté figé dans les 
années 30 car Robert m'attendait au volant d'un splen- 
dide coupé Mathis de 1934. Une EMY 4 pour être précis, 
dont le slogan de son constructeur lui sied à merveille : 
« Le poids, voilà l'ennemi ! ». Le 4 cylindres m'a en effet 
semblé assez vaillant pour rejoindre la superbe Cascade 
de Tendon par la départementale 11. Ici, l'espace-temps 
n'existe pas vraiment. Et seule la chute d'un ruisseau à 
travers les blocs de granite rythme les journées. C'est la 
plus grande cascade des Vosges et, pour la découvrir, pas 
besoin de marcher durant des heures puisque l'on y accède 
en quelques foulées. Idem pour la Petite Cascade située 
à quelques kilomètres de sa grande sœur. Entre les deux 
curiosités, l'auberge appelée “Au Pied de la Grande Cas- 
cade” apparaît également hors du temps. 


Jadis, l'endroit devait être apprécié pour y déguster 
les truites fraîchement retirées des eaux vives tout en 
admirant les tenues des belles élégantes arrivant pour 
le déjeuner à bord des limousines, coachs, faux cabrio- 
lets, roadsters et berlines d'avant-guerre. Séquence nos- 
talgie.. Mais remettons les pendules à l'heure et filons 
vers Epinal. Tiens, en posant nos Michelin Superconfort 
en 130/140 par 40 sur les cailloux acérés du centre du vil- 
lage de Jarménil en travaux, je me dis que les crevaisons 
d'avant-guerre devaient être bien plus fréquentes qu'au- 
jourd'huï. Après les surplombs rocheux de la petite RD 42 
exhibant ses parures de grès, nous atteignons le musée 
de l'Image installé au bord de la Moselle. Ici, on découvre 
l'une des plus importantes collections d'Europe, puisque 
pas moins de 110 000 estampes y sont sauvegardées. Véri 

table moyen de communication au cours du XIX' siècle, 
les images d'Epinal sont célèbres dans le monde entier. 
Des guerres napoléoniennes à l'histoire religieuse en pas- 
sant par les scènes de la vie quotidienne, on voyage, un 
peu comme à bord de nos anciennes. Allez, on repart et 
après le troupeau de Prim’Holstein, il faut tirer tout droit 
jusqu'à la ville de Mirecourt pour une visite bien sympa. 
Entre son musée du Violoncelle, de la Dentelle ou celui 
de la Musique. mécanique, à votre avis, lequel avons- 
nous choisi ? Devant la serinette, petite boîte à musique 
à cylindre destinée à apprendre de courtes mélodies aux 
oiseaux sifleurs jusqu'à l'extraordinaire et très imposant 

à 


communication au 


orgue Décap fabriqué en 1939 (l'ancêtre des orchestres 
de bal), Laurence, notre guide, nous conte la fabuleuse 
histoire de tous les instruments que renferme cette bien 
ieuse collection. En ressortant avec des flonflons plein 
la tête, j'ai voulu prendre l'air en allant contempler une 
surprenante Caravelle. Celle-ci ne vient pas de la Régie 
mais de Sud-Aviation. Datant de 1955, elle s'est définiti- 
vement posée dans un champ de la petite commune de 
Moyenpal. Après l'avoir patiemment restaurée durant plus 
de sept ans, Denis Duchêne, son propriétaire, l'a aména- 
gée en un gîte pour le moins insolite, histoire de pouvoir 
S'endormir au plus près des étoiles. génial ! 

Ça y est, en retournant sur Plombières, la balade d'envi- 

250 km prend fin. E: lk 


Véritable moyen de 
[communication au | 


leurs anciennes ? Ou bien sont-elles déjà parties à la casse ? 
Et au fai, cette ligne bleue des Vosges, mythe ou réalité ? 
Elle existe, je l'ai rencontrée. Et n'en déplaise à Jules Ferry, 
sa ligne bleue des Vosges, cest ce fil d'Ariane tissé kilomètre 
par kilomètre par la belle de Poissy dans sa robe d'azur et 
que l'on aperçoit au loin sur la route des crêtes ! 8 


Je remercie Svetlana Lhote, de Tourisme Vosges, 
et Michel Vangilve (Simca Ariane), Robert Viry 


La e u u 3 
Route des Crêtes à La Bresse (88250). T. 03 29 63 26 13/ 
www.auberge-firstmiss.com 


des Etats-Unis à Plombières- 


Le Grand Hôtel, 2-4 avenue ï 
Les-Bains (88370). À partir de 69 euros. T. 03 29300707. 
” ’ à une quinzaine 
de kilomètres au nord de Plombères À bord d'une 
authentique Cravell transformée en 

DOC E NE rare 

v 2 Spa, Place du Till à Gérardmer 
(88401). A partir de 110 euros T. 03 296306 31 / 
rw grandhotel-gerardmer.com 


1.032930 1001. 


W Le Musée , 42 quai de Dogneville à 

Ha ST emma 
, 24 

à Mirecourt (88500). 0329 37 01. Lab 

v ure, 15 côte de Hardémont à La Chapelle 

gux Bois (8240). Pour construire s cabane et dormir dans 


lebyrinthe, parcours dans les arbres, 
1.082930 179/ win feme arenturefr ii 


erappaton dagie ED 293007 


“Papa, 'aune vielle voiture 
quinous sut. Accélère 1” 
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‘A Mirecourt, la Maison de La Musique 
Mécanique mérite une visite. 


v 
S® L'accollection de Mircea Filipciuc est atypique. Stockeur de pièces pour 
certains, casseur pour d'autres, ses 25 voitures sont pour La plupart des 
épaves. Elles serviront à finaliser les restaurations.de clients, lesquels Lui 
permettront, par ricochet, d'achever celles qui Lui tiennent à cœur. Immer- 
#5 sion chez lun des membres fondateurs d du du premier club du pays (CVE). | 
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Mircea est un collectionneur 


ateliers français de Cecil Cars. ” L 
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PN 


Le terrain de Mircea Filipaiuc est 


une Opel Kadett de 1933, une 2 CV 


T7 MONOLNEMOCTOBRE2S | 
mn 


resque 
30 ans après la fin du 
communisme, l'univers de 
l'automobile ancienne de Rou- 
manie a de beaux jours devant lui. 

En 1989, la chute du mur de Berlin a rapidement 

engendré la révolution roumaine qui détrôna le dic- 


ils envisagent leur 
passion pour l'automobile ancienne avec ferveur et sans 


is le 
ateliers professionnels sont nombreux. 

Je circule à Bucarest et sa périphérie depuis plusieurs 
semaines pour aller à la rencontre de leurs créateurs. 
Mircea Filipciuc est l'un d'entre eux. I fait partie des sept 
mercenaires qui ont fondé le premier club de Rouma- 
nie en 1992 : le CVE, pour Clubul Vehiculelor De Epoca 
(Gazoline 253). Je quitte la fraîcheur du métro Panteli- 
mon pour m'engouffrer dans un bus sous une tempéra- 
ture caniculaire. Quelques stations plus tard, je descends 
2 à un arrêt proche d'une zone industrielle, L'endroit est 
désert. Une VW Golf première génération fait son appa- 
rition à l'angle de la rue. Sans nul doute, c'est un diesel ! 
Notre homme vit aux confins de Bucarest, à l'extrême 
est de la ville. « C'est moi qui verrai en premier les Russes 
arriver », m'annonce Mircea, un poil sarcastique, Dans 
un parfait français, il m'invite à monter dans sa voiture. 
Il parle aussi « l'allemand et l'anglais que je pratique 
“… couramment pour mes voyages en Europe », me confie- 
til'avec la chemise hawaïenne entrouverte et le bermuda 
blanc de circonstance. Ses cheveux longs me donnent 
plus l'impression d'être face à un Californien qu'à un. 


Pr Re! 


Mircea a travaillé 
quelques années 


en banlieue parisienne, 


AT ET 
Zen Ë 


Le Le 
Sa seconde restauration du moment est 


ir iel ouvert. À droite, ” 
années 70 et une Ford 1939. #= 
cs 


CT 
\ 
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on 


PORTRAIT 


CONTACT —* 


| mirceafñlipciuc@gmeil.com. 


T. : 0040 72 22 36 527. 


Dans son grand atelier 
encombré, Mircea finalise 
une Land Rover de 1949 pour 
laquelle peine à retrouver 
des pièces d'origine. 


natif des Carpates. « Dans les années 2000, j'avais environ 
75 autos. Aujourd'hui, il m'en reste 25. J'ai été piqué par le 
virus à l'âge de treize ans grâce à une Auburn des années 
20 qui appartenait au prince Niculae, l'oncle du roi Mihai. 
Ma mère est partie à l'hôpital pour accoucher dans une 
Buick de 1938. » Preuve que son histoire avec l'automo- 
bile ancienne a débuté très tôt. Mircea a travaillé quelques 
années en banlieue parisienne, à Arpajon, dans les ateliers 
Cecil Cars de Pierre Collin, où il a affiné son expérience. 
Sa première voiture a été une Traction 11 BL faux cabrio- 
let de 1937. « Je l'ai eue à l'âge de 18 ans et jai longtemps 


de la collection », m'explique Mircea en stoppant les 
machines dans la cour de son paradis à ciel ouvert. 

Au centre trône sa petite dernière au charme fou. 

« C'est une Fiat 850 de 1968 qui me sert au quoti- 

dien. Je l'ai acquise en 2013. C'est l'une des rares 

post-Seconde Guerre mondiale que je pos- 

sède. » Des voitures sont éparpillées dans 

tous les coins. Certaines enfouies 

sous les ronces et les 


hautes herbes, comme la BMW 326 de 1940 ou le châs- 
sis d'une Nash de 1928 qui disparaît peu à peu. À côté, 
c'est un Dodge de 1926 qui côtoie une russe Volga M24 
de 1982. Le camion Molotov de 1956 équipé d'un moteur 
6 cylindres de 4 200 cm° qui suit est une copie du Dodge 
américain. Un Ford 1939, une 2 CV Citroën de 1970 et une 
Opel Kadett de 1938 forment un trio éclectique sorti de 
la brousse ambiante, tout comme la Fiat 850 Spéciale de 
1969 en version quatre portes fabriquée en Espagne. « Ce 
sera mon prochain projet de restauration. La Chevrolet 
Master Deluxe munie de son moteur d'origine de 1939 sera 
la suivante. » J'avoue que j'ai peine à localiser ce dernier 
véhicule dans cette collection anarchique. Une chose est 
certaine : il y a du boulot pour la faire rouler ! Plus loin, 


Perchée sur le toit, 
Traction 11 BL sert 


désormais de décoration 


c'est le secteur des 
années 30. Une Ford 
12 M de 1938, une 
DKW de 1937 et une: 
autrichienne Steyr 
de 1938 n'attendent 
qu'une chose : que l'on s'occupe d'elles. 

11 semblerait que certaines soient privilégiées, L'Auto Union 


ÿ 


PT AR 


une Praga de 1936 et plusieurs châssis de Coccinelle empi- 
lés les uns sur les autres, « Cette voiture n'a pas la même 
popularité ici, car ce modèle appartenait à la milice rou- 
maine », m'explique Mircea en balayant d'un revers de main 
ces épaves pour faire face à une Skoda 1100 blanche de 1938 
posée devant un fourgon Ford Sedan VB de 1937 à qui lon à 
greffé deux volants pour les besoins d'un tournage de film. 
Nous filons directement vers l'atelier, au frais. Là, un Land 
Rover de 1949 blanc équipé d'un 1 595 cm a êté intégrale- 
ment restauré, « Cette auto est d'origine russe. Elle crculait 
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Enr est 
te à affronter RS, “HN 
deu SAÏSONS. nn 6) 2 Ù NAN 


Cette Auto Union Munga de 1964 d'un moteur 3 cyindres 
Sn parte à mac de radiateur il à été volé. 


sur les chantiers. Elle affi- 
‘chaît 100 000 km au comp- 
teur, mais il lui manquait 
‘beaucoup de pièces. J'ai mis 
quatre ans pour la refaire. La 


coup 
Ia mécanique était en bon état. J'ai changé le gicleur du car: 
burateur et la membrane de la pompe à essence. » A côté, 
cest un véhicule atypique sur lequel Mircea planche depuis 
quelques années : une Jaguar 420 MkII corbillard de 1968. 
2 Do im tu one da clap 
tenait à un amiral de la Navy en provenance d'Indonésie. Le 
moteur est un 6 cylindres de 4 200 cm. Je la possède depuis 
quinze ans et travaille dessus depuis six ans, C'est le même 
modèle qui à conduit Lady Di vers sa dernière demeure. » 
Mircea poursuit. « Seuls 10 % de mes véhicules sont com- 
lets. Du coup, mon projet initial a bifurqué. Aujourd'hui, 
'échange des pièces pour finaliser les voitures qui me 
tiennent à cœur. De toute mani 
restaurer, Je n'aurai ni le temps, , ee” f > s Gate MS de D 
son le j ñ isparait petit à peti 
La raison l'emporte sur La passion. Vu le stock, Mircea trou- A Snap pt 


vera des clients pour faire des emplettes. II 
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epuis mon départ de Saint-Louis, je pour- 
ie sur la Highway 

panneau signalétique indique “Memphis” en 

lettres d'or. Passées les interminables dévia- 

Cameron et Sami tions, mon émotion s’'intensifie à mesure 
sur les bords du que je m'enfonce vers le centre-ville. Au coin d'Union 
tn to & et Marshall Avenue, la célèbre devanture du Sun Studio 
bases P $ apparaît. Je suis comme un gosse devant un magasin de 
£ d jouets. Sam Phillips, le fondateur du studio d'enregistre- 
: ment réputé, a révélé les plus grands noms du blues et du 
rock'n'roll des années 50. Howlin' Wolf, Elvis Presley ou 
Johnny Cash sont les fers de lance du label. Si Memphis 
est un sanctuaire musical, la cité du Tennessee est aussi 


À Sanctuzrre de La Lutte pour Les droits CNIQUS, 

2 haut lieu du blues et du rocKn'roll, Memphis est 
une ville à la richesse culturelle et historique 
4 incontestable. Dans Le Tennessee, l'univers 
? musical est viscéralement indissociable de celui 
# des automobiles, anciennes de préférence. 
i Cameron Petersen est amateur de son et col- 
L lectionneur de belles carrosseries. Avec sa rare 

À DeSoto Powermaster de 1954, cet agriculteur 

est à l'image de sa ville : rock et authentique. 4 


; Rencontre. Texte et photos Rodolphe Goupil 


J'en sors bouleversé. Des groupes scolaires, sans un bruit, 

les visages graves, poursuivent leur visite en direction du 

Lorraine Motel, à où, le 4 avril 1968, le leader fut assas- 

siné. Sur le parking, comme figées pour l'éternité, la 

Dodge Royal Coupé deux portes et la Cadillac Convertible 

de l'homme charismatique et son équipe n'ont pas bougé. 

Sur la rambarde ieure de la chambre 306, une cou- 

ronne de fleurs a été déposé 

Ce mémorial fait face à la Blues Foundation. Devant est 

un incontestable carrefour historique des luttes sociales … stationnée une carrosserie rare dans un jus d'origine pré- 

et politiques. Martin Luther King a combattu pour l'ob-  cieusement conservé. Je traverse l'avenue pour découvrir 
tention des droits civiques afro-américains sous le joug ce modèle. Une Desoto Powermaster Wagon ICON Dere- 
des ségrégationnistes. Je décide de découvrir le musée. … lict de 1954. Je me mets en quête de son propriétaire qui 


ne tarde pas à 
montrer le bout de son nez et ses 
nombreux tatouages. Notre rencontre 
se fait dans le hall d'entrée, parmi une 
sublime exposition de guitares Stratocaster, 
entre autres Gibson d'anthologie ayant appartenu 
aux plus grands bluesmen. 

Cameron Petersen est né dans le Missouri, à Hayti. 
« Mon père a toujours collectionné les voitures 
classiques. J'ai grandi avec les plus belles marques 
américaines. Il possède une vingtaine de véhicules », 
m'explique Cameron, rejoint par sa petite amie Sami 
aux lunettes de vue style fiffies, cheveux teintsten. 


La vitre arière s'actionne grâce à une manivelle extérieure. 


Idée qui sera reprise par Simca sur ces breaks 1301-1501. [ 


vert et tatouages exubérants. Qui se ressemble s'as- 
semble ! « Quand j'avais 20 ans, j'étais fasciné par la 
production des années 70, à l'image de la Camaro. 
A la trentaine, mes goûts ont évolué vers les sixties 
avec la DeSoto. Aujourd’hui, à 40 ans, je m'intéresse 
aux ancêtres des années 20 et 30. Dernièrement, j'ai 
acheté une Auburn de 1935. Plus je vieillis, plus je suis 
à la recherche d'élégance et de simplicité mécanique », 
précise cet agriculteur de métier qui rêve un jour de 
posséder une Bugatti. Peut-être celle de son voisin. Le 
projet semble être en cours de négociation. « Dans ma 
collection, je détiens également une Ford T de 1911, 
une Dodge Charger de 1970 et une Jaguar Type E », 
me confie Cameron qui n'a jamais conduit de voiture 
récente. « Je roule avec cette DeSoto depuis trois ans. 
Lauto est totalement restaurée, à l'exception de la car- 
rosserie que j'ai laissée d'origine par pur esthétisme », 
déclare-t-il en tournant autour de l'imposant break 
dont la vitre arrière se baisse avec une manivelle exté- 


rieure. « Ici, tu es plus ou moins dans l'obligation de 
mettre les mains dans la mécanique. Pour moi c'est 
une passion. L'idéal est de récupérer une voiture si pos- 
sible complète avec des pièces de rechange d'origine. 
A défaut, bien que ce soit un modèle courant, tu peux 
trouver des reproductions en abondance. » La DeSoto 
vient de l'Illinois, Avec 68 000 miles au compteur, la 
mécanique n'a pas souffert. La carrosserie est saine 
sans avoir subi les outrages du temps. « Son moteur, 
ainsi que les autres organes, était en bon état. J'ai 
considéré qu'il valait mieux conserver sa patine. C'est 
pourquoi elle est restée dans son jus. La mécanique, 
l'électricité, l'intérieur, tout a été refait à neuf. » 
Une seule modification contrariera les puristes : 

la suspension a été modifiée pour rabaisser la 
caisse. Une adaptation finalement commune 

ici, effectuée par des jeunes étudiants en 
mécanique. « Elle à servi de labora- 

toire pour tester leur capacité », 

m'explique Cameron 


Petite pause photo 
à l'angle de Beale 
Street, qui accueille 
les amateurs de blues 
de la planète entière. 


ETES 


= 


CATFISH 


É Giy C 


[STEAKS 


gistrements magis- 

traux aux côtés de 

Sonny y Williamson, 

dans Les années 50, 

auil interprétera dans 

Les juke-joints, sur 
Beale Street. Dust My Broom fut 
son premier grand succès. Une 
reprise électrique d'un stan- 
dard acoustique de Johnson, 
revu et corrigé. Les boulever- 
santes versions de The sky is 
aying et Stormy Monday qu'il 
jouera aux quatre coins du pays 
sont un must en La matière 
pour Les puristes. 


D'ELMORE JAMES 


il l'Elmore James pro- une existence semée 
a en on d'embüches, fusionne 
de Lutilisation d'un goulot de à merveille avec ce 
bouteille qu'il introduit sur son rugueux laissant ee 
Le majeur de La main gauche. entrevoir une âme no le Fe 
Avec ce “Bottleneck”, il crée le joug d'une timid té mal z 
un vibrato agressif qui est dive. Né en 1918 à Richlanc 
devenu sa marque de fabrique. (Miss ssippi), ce musicien 
Etait-ce pour conjurer Le sort, aurait pu avoir une ne 
lui dont la passion funeste pitoyable, comme Le E de 

pour Le Moonshine (puissant ses congénères du Sud. “ sa 
alcool distillé) entraîna la rencontre avec Robert Joh se 
mort à seulement 45 ans ? Sa  laïsse une empreinte indélébile 
voix déchirante, abimée par qu'il concrétise avec des enre- 


qui m'invite à bord pour une balade intra-muros. Nous 
commençons par rejoindre les bords du Mississippi 
devant d'emblématiques bateaux à roues. « Que je 
conduise ici à Memphis ou sur les routes des Etats- 
Unis, les contacts se font facilement et les barrières 
sociales explosent en vol. Les sourires apparaissent et 
les conversations vont bon train. C'est vraiment plai- 
sant », souligne le quarantenaire qui représente la qua- 
trième génération d’une famille d'exploitants agricoles 
spécialisés dans le riz, les haricots, le maïs et le coton 
possédant 5 000 hectares. Nous rejoignons le centre- 
ville et leffervescence de Beale Street. La rue piétonne 
vit au rythme incessant des concerts du matin au soir. 
Autour du jardin central, quelques voitures d'époque sont 
stationnées, comme cette jolie Dodge des années 70. Plus 
loin, une traditionnelle Chevrolet Impala patiente devant 
la résidence du Street Flat. Splendide, l'auto est irrépro- 
chable. À l'angle de Beale Street, le BB King Blues Club 

it résonner les enceintes. Il n'est que 14h et l'artère est 
déjà bondée. Je profite du lieu et de cette lumière écla- 
tante pour prolonger la séance photo. Sami et Cameron, 
en bons ambassadeurs, alternent entre endroits ico- 
niques et parkings publics mélangeant les genres. Les 
dernières générations d'automobiles côtoient les plus 
anciennes. Ici, on ne peut oublier ce passé glorieux que 
l'on célèbre au quotidien à bord de sculpturales amé- 
ricaines. Mon taxi pour Memphis m'invite à trinquer 
en l'honneur de notre rencontre improvisée au Hazel. 
A l'origine, ce bar était une ancienne maison close. Un 
lieu chargé d'histoire qui se trouve à l'angle opposé de 
l'Arcade Restaurant où Elvis Presley avait ses habitudes. 
A Memphis, chaque coin de rue, chaque édifice ou 
commerce rappelle un évènement majeur qui à eu des 
conséquences retentissantes sur la destinée de cette ville 
mythique, et a fortiori du pays. 
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Elvis avait ses 
habitudes à l'Arcade 
Restaurant. déjeunait 
souvent au fond de 
lasalle, à gauche. 
Aujourd'hui la table 
estidentifiée grâce à 
une photo souvenir. 
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SÉCHOS Enr mss 


ATELIER À 


une époque où pèsent sur nos têtes 

de pauvres automobilistes toutes 

les menaces du monde (restrictions, 
‘taxes, diabolisation de La voiture dans son 
ensemble), de plus en plus d'amoureux 
d'anciennes, ces égoïstes qui ne polluent 
que pour leur seul plaisir, ont décidé de 
prendre le contre-pied de cette situation 
en se servant de l'automobile de collection 
pour défendre des causes louables. 
Ainsi, on ne compte plus les manifesta- 
tions organisées au profit d'associations 
venant en aide à des malades (souvent des 
enfants) où ceux que l'on appelle pudique- 
ment “les accidentés de La vie”. Le plus 
souvent, il s'agit de reverser tout ou partie 
de La recette, maïs parfois, le but est juste 
de permettre à ces personnes d'oublier 
durant un moment leurs soucis. IL suffit 
de voir Le sourire béat d'un enfant malade 
descendant d'un baptême en ancienne 
pour se convaincre que quelques heures de 
son temps valent bien des dons en espèces 
sonnantes et trébuchantes. On ne peut 
bien sûr que se féliciter de cette avalanche 
de bonnes intentions qui, en plus de sou- 
‘tenir ceux qui en ont besoin, permettent 
de montrer l'automobile ancienne sous un 
jour bien plus flatteur que de vulgaires 
engins bruyants et polluants. Un bon 
moyen de se rendre “sympathique” en 
aidant son prochain. 
Parmi tous ces événements “caritatifs”, 
Lun des plus originaux s'est tenu début 
septembre à Marville, une commune située 
dans Le département de La Meuse, proche 
de La frontière belge. Lä-bas, une bande 
“d'irréductibles Gaulois” a décidé de sauver 
le plan d'eau de l'Othain, un lac artificiel 
créé en 1975 par l'édification d'un barrage 
sur La rivière du même nom. Après avoir 
été plus ou moins laïssé à l'abandon, il est 
aujourd'hui menacé par La Loi sur l'eau car 
iLentrave La libre circulation des poissons 
et le bon écoulement des sédiments. Pour 
éviter son assèchement et La destruction 
pure et simple du barrage (construit 
avec des fonds publics, rappelons-le), Le 
seul espoir serait d'installer une passe à 
poissons sur ce dernier, travaux qu'aucune 
structure administrative ne veut (ou ne 
peut) financer. L'idée des organisateurs est 
donc de se servir de leur rassemblement 
pour commencer à collecter des fonds. 
Si notre rôle n'est pas de prendre position 
dans ce débat qui, si lon se réfère aux 
articles de La presse locale, semble animé, 
on ne peut que sourire à l'évocation de 
cette mobilisation qui voit l'automobil 
ancienne, objet de bien des stigmatis 
tions car souvent rendue directement res- 
ponsable de la pollution atmosphérique, 
venir au secours d'une cause écologique. 
On ne sait pas si Le Lac sera sauvé, mais 
ce qui est sûr, c'est que cette initiative 
pourrait en appeler d'autres. C'est en tout 
cas ce que l'on peut souhaiter, 
Bonne lecture. BI 

SrépanE GUrrARD ET PHILIPPE SAUVAT 


| AT UNE 


R Â 
\ 


ARROSSERIE [2 


Nous continuons notre long et méticuleux travail de démontage. Ce mois-ci, le gros 

du “chantier” résidera dans le retrait du pare-brise et de la lunette arrière, opérations 

délicates qui demandent un peu de préparation, ne serait-ce que pour le stockage de 

ces éléments au combien fragiles. Ensuite, nous attaguerons le désossage en règle des 

portières. Et là aussi, il y a de quoi faire. Texte Stéphane Guitard et Phiippe Sauvat - Photos Stéphane Guitard 
_…— 
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TERRES 
onralentitle mouvement 
ordre guet en rtrant est possible de faire gliser le raccord 


3 glisser 
Pro violemment durccord. pour accéder à l'extrémité de la baguette. 


)0n peut maintenant tirer sur le jonc inférieur de 
Opare-brise pour l'xtraire sur toute sa longueur. 


onoitbientout ce qui sest 
incrusté au fil des années. 


On remonte délicatement vers le haut du 
pare-brise en faisant glser le tournevis, 
sans ä-coups, ke plus “a plat possible. 


ES L 
On maintient l raccord et 


on tre délicatement et bien 
droit} sure jonc de pare-brise. 


{ [La partie extérieure du joint étant 
Moses on on vent (ges 


tranche du pare- 
Be Gear clement 


1 Lancia Fulvia Coupé Rallye 1.3 S [10] a 
f : Te l} 


Gorge site ur tien pare-brise pour le décoller du joint pren 
soc, tt verticale, ar un endroit ie brides ère phase consiste à 
coups et des ennuis. faut évidemment être deux pour cette opération. enlever ce qu'il reste du joint. 


& 


Concernant la lunette arrière, les opérations sont, 
gr mn or ar Où 
Acaredancejonc chromé avec 


Là, le jonc 
}sort tout seul. 


es saletés 
ir" anges irait je A étaient bien 
Après avoir “dégagé les anges”, comme dirait et toujours sans gant), s'étaient 
Aie aide en fc roms. découpée joint de lalunett rire. Ris 
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prevent air. allant plslgère 
que le pare-brise, on peut envisager de le fire seul. 
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A]Lancia Fuivia Coupé Rallye 1.3 S [10] 


Mème opération ea aconde 


On la fait glisser uis on ] 
Dot de mate On de, 


le long dela gaine. —— 


On récupère La patte de maintien 
tombée au fond de La port (ou 
dans sa mai sion a été prévoyant). 


ou. A aide d'untourevs = Hp : 
Dinssss Ut ner omnse 
ont une tête fraisée spécifique. platine de son logement. même que le joint cache-poussière. 


ï joint cache-poussi intenak Elles sont en bon état, 
On sort la platine avec son joint jussière, je re 
rene du câble. “ donc réutilisables. 
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parle bcpor 
D | Davoir accès aux costs. 
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& 
ouvre ensuite les pattes . 
Toui matement le ta faisceau. Di r#xs Sheeritréshe ere et 


{Ale tre extrémité sale 
tent 


AL 


— à. 
= _ « À s u 
> er | 
n° 
à: Si. » de » 
\ _—— . 
la soulève 
{Dans lamesure où eh _ 
Lretire la baguette de Re pi Jiiaarabmen amer 
‘On utlise un gros tournevis plat pour D On commence don par retirer La is haute 
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récupère la vis une rondelle 
Aeetane role na 


] base la coulisse = 
de vitre ainsi libérée. 4 


Un coup de dégrippant sur es fixations de 


la poignée pour en faciliter le démontage... 


On récupère 
d'écrou. 


TEST 


récupère la vis et 
es éventail. 
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A suivre] 


BONNE 


PK500 : ce vendeur 
néerlandais (mais 
parlant français) 
propose un grand 


nombre de pièces 
en stock et fait tout 
son possible pour 
dénicher celles que 
vous cherchez et 
qu'il ne référence 
pas. Assurément 
une bonne adresse ! 
Infos et 

catalogue sur : 
www.pk500.fr 


avec les fourchettes et les coulisseaux, avant de d f/ 
refermer la partie avant. Quelques étapes deman- Q ps 44 
dant de la délicatesse et de la précision si l'on veut #3 à 
que tout fonctionne bien à l'arrivée. de 

Texte Stéphane Guitard et Philippe Sauvat - Photos Stéphane Guitard 


REMONTAGE DE Pa 
BOÎTE DE VITESSES [3 
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ES FOURCHELTES ETICOUTISSEAUX 


ee JE 
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1 eds D bonne er verrouillage, 
bon alignement du coulisseau 
ace ou eu ar de bot. 


ES batrbqi 
sde pre pr 


Il [On insère le 
nhomme dans 
l'orifice du carter. 


dnéablement, le bonhomme reste “collé” dans 
«Je logement du coulisseau de marche arrière. 


f On vient maintenant 
io. he, 
fourchette de 3° 


Une fois cette manœuvre _ 
fectube, le plus dur est fi. 


= à : 
{6er patine dumatsurlebord 
10éu carter, on le fait “tomber” d'un 


Aie dun hsse ouduntouneusin, on 
Îie“pousse" au fond sure couisseau de 7. 


DE SR ue mancionsur re sain 
positionné, carla fourchette doit sy insérer. 
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fourchette de 3°-4°. 


‘avoir huilé, ent cs der ‘en veillant à ce 2 l'introduit en maintenant 
Der l'empreir 


inte du bonhomme de verrouillage soit bien à l'horizontale. 


À L 
=" vecu marteau onamène Ai? Dar le a 
Je coulisseauen butée. sure coulisseau. 


pm ie amis en pa, he 
letrou 


du bonhomme de verrouillage. tournevis ou un chasse. 


Par oeteretarires CT Ag passemecun pat 
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Moteur-boîte Fiat 500 


2770n voit que les encoches pour le 
tcteursontbenpotiomée. 


tx F' RES | 
27, Pris K 
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| 
ef À 
{JG gninstal donc frs onfeme ensemble . 
le joint neuf. avec le capot. 


à ê A Le second g 
AQ.- pour parles rondelles et j o Renard be let 


Ofécrou quil tiendra fermé. k- doncnommal qu'il soît bre pour le moment. 


gone viamebiensr Dr 27 
le carter de boîte. < 


pions 
mauvais état. 
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En met a 
ns sa 


prie F7. ie 
rien deviens 7 li 


(lol. Cestlaquelschoes | POnapprodele couvercle envllnarantoutà 
Lamusantes commencent (en re pos 
faut, sinon Cesttriste..) encoches des co So pas na 


{Maintenant que le sélecteur ne peut 


Préférez le manche 
LAs'échapper, on peut y aller plus on enent. enqu pa 


sJbois du marteau que la tête en acier. 


M7On place d'abord l'écrou 
LT ramele dutaut 
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M l'installe dans 


le couvere avant. Zu 


te ne UE Ent voté 
me), on emboîte le couvercle avec précautior 


AGoraméns le coedele plus en 
contact ete plus droit possible. ; 


nr 


DNS tre sr etcrainque 
Lrien ne coince. Mieu vaut 


EL REMONTAGE DU SUPPORT le 
DE COMMANDE DULCOMPTEUR 
, ere EN  - 


; Pouesmêmesralonsque parleurs 
<Lnous mettons de la pâte d'étanchéité. 


s 
la N ù 
pen [> D} 


+ : 
ne ; tout sr ei ondes 
ab. L. pes Ve rem. 


Après l'avant, Olivier s'attaque à l'arrière de cette mini-voiture. 
Hélas, la zone est totalement pourrie et sa réfection nécessite 


un travail considérable. 


ans son antre au fin 
fond du Cher, un ancien 
garage Simca reconverti 
en atelier de restaura- 
tion carrosserie, Olivier 
Leymet touche à tout ce qui est 
ancien et qui roule. Après une 
Renault Prairie et un duo de 


L 


im L 
8 rue de La Mairie, 

18370 Préveranges, 

T. 06 26 86 71 07, 
http://olimetcollection.fr, 
Facebook : Olimet Collection. 


Triumph TR3 et une 205 GTI, il 
consacre désormais ses jour- 
nées à la restauration de deux 
modèles qui n'ont absolument 
rien en commun, si ce n'est la 
présence de quatre roues et d'un 
volant : une Ferrari Testarossa 
et ce minuscule coupé Goggo- 
mobil. Les cordonniers étant 
toujours les plus mal chaussés, 
moteur de sa 4 CV devra attendre. 
De même que celui du faux 
cabriolet Salmson S4D. À moins 
que je ne lui donne un coup de 
main en fin d'année, comme il 
me l'a demandé. Il faut bien aider 
les copains, vous ne pensez pas ? 


F 
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Texte Hugues Chaussin - Photos Olivier Leymet 


En attendant, je suis revenu à 
Préveranges afin de suivre la 
progression de la restauration 
de la “Goggo” de Jean-Baptiste, 
une microcar originale et extré- 
mement séduisante. Après s'être 
occupé de l'avant du véhicule, y 
compris des ailes (Gazoline 257), 
Olivier s'attaque à toute la partie 
arrière. Comme vous allez le 
voir, on dépasse le stade de la 
restauration puisqu'il s'agit 

véritable reconstruction de 
l'ensemble des soubassements. 
Un gros chantier qui se justifie 
totalement au vu de l'intérêt du 


modèle, un véhicule très rare sur Soudure dumontant arrière sure bas de caisse neu. 
notre territoire. Bien entendu, le morceau manquant sera reconstruit. 


Décapage de 
lépalsse couche 
de mastic 
allemand avec 
un décapeur 
thermique et 
une spatule. 


RESTAURATION 


Ajustage et pointage d'une pr 
lacement de l'ancien élément roulé et cabossé. 
Quel chance de pouver se procurer des dément Deus 


es sauée use soudures son eus Ov a commencée dosage 
ne pds . 


Voici le côté gauche et 
entirement reconstitué 


Data me té ce rc 
découpe de l'ancienne aile. Le pneu blanchi 
aux coups de disqueuse dans le mastic “allemand”! | 


K 


Ajustage,poi 
Léerale. 

Les soudures ne sont 

pas encore meulées. 


maxi-travaux [Gazoline 254] 
Chirurgie. 
faciale [Gazoline 257]. 
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RESTAURATION 


Cosméticar, 
ZA Lavalduc, de câbles. Pour en avoir le cœur 


270 allée Charles net, Mecatechnic commercialise 

Lavéran, un outil tout simple: un testeur top depot e il 
13270 Fos-sur-Mer. d'étincelle de bougie. Comme testeur entre celle-ci etle câble est proposé à 4,50 euros. Infos 
T. 0442525468. son nom l'indique, il permet de et de démarrer le moteur. Enfan- sur www.mecatechnic.com 
wu.cosmeticar:fr contrôler si l'allumage est pré- tin! Vendu sous la référence 


Crée en 2005, cette société VIP quicertfent la prépra- 
se déplace à l'endroit de votre tion comète d'un véhicule NOUVEAUTÉ 


choix (domicile, travail..)afin pour une vente (passages de 


de laver votre voiture sans portes, baume anti-odeur.…). 
GE Fiat 500, 


utiliser une seule goutte d'eau. Des systèmes d'abonnement 
Les techniciens travaillent uni- particuliers ou professionnels 

quete une gamme de Sont élenent proposés. Le 

pr ro réjouissez-vous: European Classic Tres 
ne ler Ne gmrns vient de sortir non pas un, mais deux 
mettant de laver entièrement publicitaire ou la rénovation pneus pour cette auto. De section 125/80R12, 


un véhicule sans eau et sans d'optiques de phares. Len- ‘ce pneu tubeless est fabriqué 
LT A EE qué avec une 
Herr pr _ reine RL gomme spécifique qui, en plus d'assurer un 
nés à partir de 29 eus des emioie Pour trouver lapius M Le 
san Ps de L composition exclusive permettant à la gomme 
simples lavages extérieurs et Lu vous, rendez- noire de déteindre le moins possible sur les 


ouintérieurs aux prestations vous sur le site internet. = jolis flancs blancs, lesquels sont dispo en deux 


largeurs : 15 et 40 mm à partir de 90 euros. 
Infos sur www. 


NOUVEAUTÉ 
romeapopme dus LE ROI ANTOINE 

à des tarifs concurrentiels. C'est 
le cas de ce coffret de douilles 
1/4 six pans métriques com- 

rement garnie au jeu de clés prenant 53 pièces, dont un 

Allen en passant par la scie à cliquet avec angle de reprise 

métaux, un grand nombre d'ar- de 5°, vendu 86 euros. Infos 

ticles de qualité sont disponibles sur www.promeca.com 


D VOLEUR DE COULEURS 


arce que pour 
certains 
modèles de 
voitures, il est diffi- 
cile de retrouver un 
faisceau d'allumage 
aux longueurs 
d'origine, Fais- 
ceaux Classic 
Car offre la possi 


== SUR MESURE 


aux collectionneurs 

un presque sur mesure. Sur la nombre de longueurs seront 
boutique en ligne, il est ainsi commercialisés. À partir 

possible de sélectionner chaque de 5,27 euros le der le avec 
câble à la longueur et avec les embouts. 

embouts souhaités (droits ou 


intures à effet ou, photomètre de troisième géné- Wi-Fi pour une connectivité 
lus souvent surnos ration bénéficie des dernières totale avec l'environnement 


Q: ce soit avec des coloris en atelier. Ce spectro- en outre de la technologie 
anciennes, des couleurs avancées technologiques avec digital de l'atelier, Combiné 


coudés). De fabrication 100% ayant subi les affres du douze géométries de mesure au logiciel Profit Manager, le 
française, ces faisceaux d'allu- temps, les carrossiers sont six LED blanches et six LED RATIO Scan 12/6 garantit une 
mage antiparasités sont dispo- itbérault. souvent confrontés aux pro- bleues), six angles de mesure recherche de teinte rapide, 
nibles pour les liaisons bougies/ blèmes de respect de la teinte affichant les courbes spec- sûre, parfaite. 

distributeur et distributeur/ lors de reprises en peinture. trales et une caméra prenant BASF France, ZI du 

bobine. Seule la couleur rouge  www.faisceaux-classic- Avec le nouveau RATIO six images couleur sous six Merret, rue André Pom- 
est proposée, mais très vite, Scan 12/6, Clasurit simplifie angles différents. D'une uti- mery, 60840 Breuil-le-Sec. 
le noir ainsi qu'un plus grand l'identification digitale des lisation intuitive, il dispose T. 0344777777. 
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HORS-SÉRIES - LIVRES - IDÉES CADEAUX | OCTOBRE 2018 
WWW.HOMMELL-MAGRZINES.COM/BOUTIQUEGAZOLINE 


APPROUVÉ PAR 
ri RÉDACTION 


Créée par la manufacture française Vuillemin 
Régnier, la montre Echappement répond aux 
critères delagrandetraditionhorlogère. Seslignes 
raffinéesetharmonieuses ne vous laisseront pas 
indifférent... 


MONTRE ECHAPPEMENT SPÉCIAL 50 ANS 


Boitier rond à double godrons finition 
chromé. Verre minéral. 


3 aiguilles HC2. Bracel 
marron (cho 
véritable hypoall 
Garantie2ans. 


tOBUSTE ET COMPACT! 

Idéal dans toutes les situations, ce couteau marqué 
Gazolinevoussuivrapartoutavecses 13outilsdont: 
grandelamestire-bouchonssciestournevisaouvre- 
boîtesciseauxa petite lamesdécapsuleuralime.. 


COUTEAU MULTIFONCTIONS GAZOLINE 


Dimensions :90x20x 17mm. 
Matière acier inoxydable et plastique. 


RÉF 201PP0003- 10€ 


Que vous ayez ou non le manuel de réparation en votre 
possession, vous pourrez, grâce aux conseils de Gazoline, 
démonter, analyser et restaurer en toute sécurité la boîte de 
vitesses de votre Peugeot 204, quelle que soit sa génération. 
Image par image, au travers de chapitres clairs suivant un 
cheminement logique (démontage, autopsie, préparation 
etremontage), nous allons vous guider tout au long de cette 
opération finalement pas si compliquée -quidébuteraparla | 
séparation du moteur et de la boîte. | fl 
Vousytrouverezégalementquelquesconseilsafndefabriquer | 
facilementdesoutilsspécifiquesfortutiles,ainsiquenosbonnes | M 
adresses pourtrouverles pièces dontvous aurez besoin. 


RÉFECTION MOTEUR ET BOÎTE PEUGEOT 204, VOLUME 1 


l 


souple. Collectif, éd. HB Publications. 


RÉF. 2021081-19€ 


SATISFAIT OU REMBOURS! LIVRAISON À DOMICILE OUS PL 


Q BIRLE pur WEÉMION 
I nl iD( [ 
TAURATEUR ! 
Près de 5000 photos, plus de 200 techniques 
mises en œuvre, des astuces à foison... Cette 
troisième édition de la Bible du restaurateur 
intègre de nouvelles techniques pour faciliter 
vos propres rénovations, s'ajoutant aux 
centaines de fiches pratiques déjà existantes, 
pour certaines remises à jour, 
Grâce à elle, vous pourrez appliquer les 
méthodologieslesplusbanalescommeles plus 
complexes.Chacune destechniques présentées 
estexplicitée et abondammentillustrée pour 
vous assister, pas à pas, image parimage, dans 
vos propres restaurations afin de les mener à 
bien. Sans douleur, ou presque. 


TECHNIQUES DE RESTAURATION, 3° ÉDITION 


x 293 mm, 324 p., env. 5 000 photos, dos carré 
cousu collé, couverture cartonnée. Collectif, éd. HB 
Publications. 


RÉF 2021076 -S1E qe 


LA BOUTIQUE GRZOLINE 


TIRÉFECTION 
MOTEUR , 
ALFA ROMEO 

1300 -1600 - 1800 


A50photos. Collectif, 
éd. HB Publications. 


À RÉ. 2021069 


Na ROMEO 


Ce 1" volume est consacré au démontage, 
àl'autopsie des pièces etàla métrologie d'un 
biarbre Alfa Romeo. 


RÉFECTION 
MOTEUR 


S0p. 218x285 mm 
1000 photos. Collecai 
éd.HB Publications, 


Larénovation dela?" générationdubicylindre 
Citroën 2Cv. 


RÉFECTION 
IR 


1090 photos. Collectif 
éd.HB Publications. 


| RÉE 2021027 


Réfection dubloc Boulogne trois paliers des 
4CV, Dauphine, Floride... 


RÉNOVATION 
D'UNE PLATE- 
One I 


10p.218x285mm, 
1052 photos Collectif, 
éd. HB Publications. 


Laplate-formeétantrefabriquée, l'échangese 
faitsansgrand problème. Incluse, laremise en 
étatdestrainsroulants, suspensionsetfreins. 


RÉNOVATION 
D'UNE 


645photos.C 
A éd. HB Publications. 


Rénovation d'une crémaillère de direction 
sur divers modèles (2 CV, Panhard, 203, R4 
etSpitfire). 


RALISE DES 


36p, 2183235 mm, 
BA photos Collectif 
éd.HB Publications. 


À RÉF 2021018 


Déterminer l'origine d'une panne devient 
unjeu d'enfants avec ce guide didactique. 


T2 RÉFECTION 
MOTEUR 


Cetome2 moteur aborde la préparation des 
sous-ensemble (vilebrequin, ligne d'arbre, 
chemises). 


Fr 


À RÉE 2021025 


La réfection d'un moteur et d'une boîte de 
vitesses Panhard, par l’équipe de Gazoline. 


500 photos. Collectif 
D «4H publications 


La réfection d'une boîte de vitesses dite 
«carrée» pourtoutes Renault4et6TLäpartir 
d'octobre 1973. 


LES 


542 photos. Collect 
éd HB Publication. 


TT né avais 


14 fiches pour rénover un alternateur, une 
dynamo, un démarreur, ajouter un mano 
depression d'huile. 


50p.218x235mm, 
580 photos. Collec: 
éH 


Remise en état de la pompe d'injection 
mécanique montée sur 404,504... 


T3 RÉFECTION 
MOTEUR 


1300-1600 -180 
Ap.218x235 mm, 


491 photos. Colect 


Dernière étape :le remontage etles réglages 
pouroptimiserle bi-arbre. 


Fe RÉFECTION 


ho Collet 


RÉF 2021026 


Lereconditionnement d'un moteur de 203, 
applicabl 


PRÉPARATION 
El 
LT4 
A18x285mn, 


hotes. Collectif 
| 42 Him Publications. 


TA née veine 


Intérieur, extérieur, mécanique, confort, un 
guidedesaméliorationspouraffronter presque 
tousles chemins. 


LA REVISION 

2p.218x285mn 
440photos Colleci 
éd HBPublcatons. 


À née 2v21mns 


En 19 grandes étapes, toutes les phases à 
respecter pour une révision dans les règles 


273 photos. Collect 
éd. HB Publications. 


À RÉF 2021010 


Tous les termes techniques décortiqués : 


carrosserie, freinage, moteur, transmission, | 


RÉFECTION 
MOT 


_Ergl 
15 ET 425 CM 


S0p. 218x285mm, 
1000 photes. Collectif, 
éd. HB Publications. 


PTE nér. 2ve02 


Laréfection d'un moteurbicylindre Citroën 
2CVdepremièregénération. 


RÉFECTION 
D'UNE BOÎTE 
DE VITESSE 


1, 218x285 num, 
À 490 photos. Collect, 
éd.HB Publications, 


[TA Rét 2021073 


Véritable méthodologie de rénovation 
complète. Pasäpas,enapportantunsointout 
particulierauxréglages. 


METIN ET 

RÉGLAGES D'UN 

DVERDRIVE 
1Bx285mm, 


p. 
410photos Collectif, 
éd. H Publications. 


[TA né aoe1on 


Là 


Rénovation d'un overdrive etastuces pour 


affinerlesréglages. 


RÉETONET 
RÉBLAGES D'UN 


ALLUN 


a 
Sosphate Cale 
N En Pabetens 


Ex 285 mm, 


Réfection d'un allumeur montage tcalage 
après passage aubanc. 


2e. RÉFECTION ET 


Larénovation, synchronisation etréglages 
des carbus Weber. Avec en prime le tableau 
d'affectation des DCOE, 


RÉFECTION ET 
RÉGLAGE DE 


CARBUS SU 
36p,218x285mm, 

330photos. Collectif, 
éd.HB Publications. 


RÉF 2021019 


La procédure de rénovation de carbus SU, 
applicable aux modèles produits jusqu'aux 
années80. 


RESTAURATION D'UNE TRIUMPH - UNE RÉNOVATION EN PROFONDEUR 


Pasà pas, larestauration d'une TriumphSpitfire 1500 FH, le plus abordable descabriolets britanniques. Aufildesdifférentsvolumes, tousles 

sous-ensembles subirontune rénovation en profondeur, expliquée avec tellement de détails que vous pourrezla suivre quasimentles yeux 

fermés. Laméthodologie développéesadapte parfaitement tousles autres modèles deSpitfre,lesdivergences se jouantessentiellementsur 

lesréglages donnés parles manuels de réparation d'époque ou leurs reproductions actuelles. Collecf, 215 x285mm,doscarré, couverturesouple. LEVOLUME 
M SEULEMENT 


D RÉE2021060-Achatetséparation 
delacaisse du châssis. 


LA RÉ: 2021061 -Déshabillage, réparations 
etpeinture du châssis. 


EI RÉF 2021063 -Réfection du pont. 

LUZ RÉF 2021065 -Démontageetmontagedutrain AR. 
LB RÉE2021068-Réfection de laboîte de vitesses. 
LB RÉ 20207 -Démontage etmontage dutrain AV. 
I RÉF 202107 Électricité. 


LI RÉF 2021077 -Démontage moteur. Autopsie 
etpréparation des pièces moteur. 


LE] RHE2021078 -Montage moteur. 


I RÉ 2021079 -Accouplement châssis- 
coque -Remontage. 


Des guides complets pour acheter, restaurer, 
entretenir etaméliorer votre auto. 


LES ÉDITIONS 


LES NOUVELLES 
ORIGINALES 


EDITIONS 


FRE æ 
1.000 kg 


RE 1500 Rte TumpE Patent VAS Meet 
É Melsezso | Junqure  Ajn oo 
RE AIME REA REIN REZ 


LE VOLUME 
SEULEMENT 


Peugeot 403 


RE 2040030 bu RE Ds DDR Fi Ke Renault RE DS 
: a es à 
E 20081 RE 2210 RE 104 


es D 


N3lsPeugeot203 N°37sRemault4 N°40» Renault4 N°R7sPeugeot404 N°R8: Renault N°R9Citroën DS N° N6«Simca 1000 N° N7»Alfa Romeo N° NB Citroën 
RÉF. OUR Fe 1970 1971-1993 1960-1973 /RIO 1960-1973 1956-1967 RÉF. 2021055 Ami6 Super 6-8 


Gjuli 
040037 F 2040040 E 2021056 F 2021057 RÉF 2021059 RE 202058 RÉF. 2021062 


Retrouvezla collection complète sur 


ISFAIT OÙ REMBOURS! ll OUS CO 0 1] ] IMMANDE 


COMMENT 
BIEN ACHETER 
UNE VOITURE 
ANCIENNE ? 


297 mm, 
78 photos. Collectif 
éd.HB Publications, 


EEE rares 


uns 


‘Tousles pièges à éviter, les check-up adminis- 


tratifs, techniques et routiers etun original 
système de notation pour évaluer l'auto que 
vous convoiter. 


BOUTIQUE GRZOLINE 


23p,210x 


éd HBPub 


Une procédure qui s'applique aux DS et ID 
antérieures à septembre 1971 (pavillons 
vissés). 


Pas à pas, une méthode simple et efficace 
pourremplacer roulementset joints spi. 


RÉNOVATION 
FARMER | D'UN AMORTISSEUR 
BRAS PEUGEDT 


Une méthodologie qui ne nécessite aucun 
outil spécial etaisémentreproductible. 


RÉVATON 
MALE 


DE PEUGEOT 203 


Collectif 
4 HB Publications. 


ER ré nu 


Pas à pas, une méthode sans faille pour 
procéder vous-même à cette opérat 


> 


BOUMOSIO TE 


2021076 


PAR INTERNE: www.hormell-magazines.com/boutiquegazoline 
PAR TÉLÉPHONE : 1 45 3620 22 


PAR COURRIER : en renvoyant le bon de commande 
avec votre règlement, sous enveloppe affranchie à : 


Gazoline - 60643 Chantilly Cedex 


Je choisis mon mode de paiement 
Je règle par chèque bancaire 


ou postal à l'ordre de HB Publications 


Par carte bancaire dont voici le numéro : 


L'ANNUAIRE LE PLUS RICHE EN ADRESSES DE PROFESSIONNELS 


Près de 900 adresses pour dénicher la pièce détachée qui vous fait 
défaut, l'artisan capable de rénover votre sellerie ou de rebobiner 
votre magnéto, le carrossier qui saura redresser votre aile ou votre 
pare-chocs, ’électricien qui réglera votre problème de faisceau. 
Mais égalementles organismes sans quivous ne pouvez pas rouler, 
etnotammentla DRIRE de votre région, etles organisateurs de ral- 
Iyesquivous permettrontde profiterpleinementde votre ancienne. 


véhicules d'époque. 


RÉF 2021080-9E 


Exemple: Techniques derestauration, 3 édition 


RÉNOVATION 

ET CALAGE 
D'UNE MRGNÉTO 
20p, 210x2%7mm, 


131 photos. Collectif, 
éd. HB Publications, 


2021033 


Une procédure expliquée dans les moindres 
détails pour mieux comprendre ce type 
d'allumage. 


is PAS BÊTE 
MECANIQUE 


111 photos, Collectif, 
éd. HE Publications. 


CE rés reo 


2p.A0x2%7mm, 


8‘ édition de l'annuaire le plus riche en adresses de 
professionnels qui travaillent pour faire vivre nos 


indispensable document à ranger précieu- 
nt dans sa boite à gants avant de partiren 


dE 


SEULEMENT 


3 
Î 
i 
È 


ANNURIRE DE LA VOITURE ANCIENNE 8° ÉDITION 


Edition 2013, 124 pages. Format 148 x 210 mm, dos carré cousu collé. 


51,00€ 51,00€ 


€ € 
_ L : : OT] 
€ € 
€ € 
€ € 
: | : : L € € 
r E Offrez à votre collection de Gazoline G : 
un vrai coffret de rangement! 


Expire fin: Cryptogramme: LL Ê2 À partir de 4 articles 
Date et signature obligatoires: MA COMMANDE ATTEINT 50€ : À partir de 75€ de commande ES 
jereçois un cadeau surprise | nnande ateint50€ 
_ TOTAL À RÉGLER 
Mes coordonnées 
M“ M M. Nom: 


E-mail: 


{J'accepte de recevoir par e-mail le offres de Gazoline et de ses partenaires. 


Cette offre non cumulable estvalable 2 mois, dans a imite des stocks 


-VPGVousrecevrezvotre commande dansun délai de 3semaines.Les délais de livraison sont des délais m 


__| J'indique mon numéro de téléphone et mon mail pour le suivi de ma commande 


Vous disposez d'un droit de rétractation de 4 jours à compter dela réception du magazine en notiflantclairementvotre décision à notre service 


taux délais detraitementetälalivraisonpourlesarticlesà destination delaFrance Métropolitaine. 


HBPublications, 48/50 boulevard Sénard,92210Saint-Cloud 


Carrosserie > Entretien > Nettoyage 


Les vacances sont terminées, vous et votre auto en avez bien profité, mais 
maintenant, il faut remettre un peu d'ordre. La saison n'étant pas encore 
finie, nous allons redonner un vrai coup de propre à votre habitacle qui aura 
peut-être subi un tas d'agressions durant l'été. Grâce à l'aide d'Alain Voisin, 
de Belles Anciennes, spécialiste de l'entretien et de la rénovation des car- 
rosseries, nous allons vous livrer quelques conseils et astuces pour que votre 
auto soit la plus belle. Ce mois-ci, intéressons-nous à l'habitacle. 
Texte et photos Phfippe Sauvat et Stéphane Guitard_ 


La logique étant de 
partir du haut pour 
redescendre ce ainsi 
ne rrir" ce 
_— 
nous allons 4 
dans l'ordre suivant : 
ciel de toit, tableau de 
bord et volant, plas- 
tiques intérieurs divers, 
sièges, moquettes et 
contre-portes. 


logiquement 
microfibre de 
marqué par les re Lies 


On frotte toute la surface de Lerésuitat est 
La poignée. Inutile d'essuyer. assez probant. 


LA) NETOIER SA VOITURE 


réparti le nettoyage en 
cinq phases : 
- Nettoyage carrosserie, 
- Polissage carrosserie. 
- Lustrage carrosserie. 
- Nettoyage intérieur. 
- Finitions accessoires 
et équipements. 
La carrosserie ayant déjà été traitée 
(désolé s'il faut tout recommencer, 
au moins, vous savez comment 
faire) nous allons maintenant 
nous intéresser à l'intérieur. I 


ans le précédent numéro 
D: Gazoline, nous avions 


(5 


#4 


”. 


Carrosserie > Entretien > Nettoyage 


LE TABLEAU 
VB _DE BORD } 
CRE TEE 


a 


NAVRE AU QUOTIDIEN LA VOITURE ANCIENNE 


Le volant peut également être nettoyé 
een 


Ve 


iqué 


(4 


Sd tem et 
constituée de 


nn On frotte La surface à nettoyer. Allez:y délicatement 
délicates. On le puivérise sur une microfibre. DES 


LES PLASTIQUES / 
INTÉRIEURS _ 


it pas, 
d'essayer avec un produit Madras 
see 


(l 
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Selon ta de salue ou emplacement du plastique intérieur à 
nettoyer, on pourra commencer par frotter avec une brosse souple. 


Carrosserie > Entretien > Nettoyage 


On oubli pas les 
Ge quai autel 
On essuie le produit avec une microfibre. nettoyage “à la vævite”etun travail soigné. 


LES SIÈGES 


On pulvérise ensuite un nettoyant adapté à a nature de 
l'assise. I, nous utilisons un nettoyant intérieur “surfaces 
Das Gélats care gs ont air, 


[E] ière consiste à bien 
EE oies 


— | besoin, on nsisera sur les zones es plus sales 
{On vient frotter délicatement avec une brosse. 4 {coutures repli) avec une microfibre imbbée de 


Aftention que clleisoibien propre! ie ensu k produit. On lise évidemment bien sécher après. 
Les flame des sièges, ï 
enplstique et 


neftoyés avec 
produit contes 


Alaide d'une é 
imbibé, on 


Comme es sièges, est important que es Ensuite le rc de pro consiste à pavérser un 
CHERE RENE 
On commence donc par aspirer le us gros. et d'agglomérer les demires saissures, 
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…eton essuie avec la microfibre. 


2 


Eton essuie avec une microfibre, 


Les en 
plastique chromées 
une 


méme [LES CONTRE-PORTES LU 1 
présentant | sr — 


On voit bien la différence ic. Le résultat est assez spectaculaire. 


(On va maintenant redonner un 

peu de brillance avec un “baume 
ques” quelon paie sur 

un chi sé uniquement pour 

cette opération. 

| Merci à Alain Voisin, 

le boss de Belles 

Anciennes, pour son aide 

et ses précieux conseils. 


Olivier Merville, de 
T'Amicale 504, pour 
nous avoir déniché l'auto 
età Stéphane Pourqué, 
son propriétaire, qui 
nous ' confiée. 
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IA suivre] 


ABONNEZ-VOUS! /95r 


Spécial Hors-sée DE RÉDUCTION ! 


1AN- 1 NUMÉROS 
+ HORS-SÉRIE 


RTROEN 2 CV AIL 


lieu de 52,40€) 


à retourner sous enveloppe affranchie avec votre règlement à : 
GAZOLINE - 60643 Chantilly Cedex 


[GAZPP25S 
Oui, je m'abonne à Gazoline et je choisis mon offre: MESCOORDONNÉES !IM | Mme | Mie 
Nom 
1an + 1 hors-série (soit 12 n=) pour 39€ seulement 
(au lieu de 52:48. Soit 25 % de réduction! Prénom : 
À an (soit 11 n=) pour 36 € seulement (au lieu de 46,20. | 
Soit 21% de réduction! 
JE RÈGLE DE LA MANIÈRE SUIVANTE : Gp d'adresse résine, fu ch bément../: 
Chèque bancaire ou postal à l'ordre de HB Publications: Code postal : 
ca:N° / / / Vile: 
Date de validité : d Signature obligatoire: J'indique mon numéro de téléphone et mon mail pour le suivi de mon abonnement. 
Cryptogramme : Téléphone : 


{Notez les trois chifres présents au dos de 
Votre carte de paiement près de La signature) 


E-mail: 


“Tanïs France métropolitaine, DOM-TOM et étranger : nous consulter. J'accepte de recevoir par e-mal ie offres de Garoline et de ses partenaires. 


mul Simple et pratique... vous pouvez également vous abonner sur Mwwhommelkmagäzines:com ou par téléphone au 01 45 36 20 22 nm 


Cetieofirenoncumulabieestvalable2 mais, danslalimite des stocks disponbles. Vous disposez d'undoiderétractationde 14jours àcompterdelaréceptondumagazneennatiiantciairementvote décisionänotreserviceabomnements, 
Pourun abonnement à un magazine, sile paiement est emvoyé avantis 20 dumoës, vous recevrezle prochain numére. Les délais de raison sont des délais moyens et correspondent aux délais de traitement et laliraison pourlesaricies 
destination dela France Métrapoltaine. Gazoneestédié parla société HB Pubications,filale de SFEP située au 48-50 Boulevard Sénarcà Saint-Cioud(22210) SFEP estresponsable dutratementetcolecte des données afnderélser 
l'abonnement à Gazoline. Sivous ne oumissez pas l'ensemble des champs mentionnés ci-dessus, SFEP ne pourapes procéder l'abonnement. Vos données sonttransmises aux sociétés en charge delagestion del'abonnement. Vos 
‘données postales sont susceptbles d'étretransmises ànos partenaires commerciaux. Sivous ne souhaitez pas que vos données soient communiquées àces destiratares, cochez cetiecase:!—] Vous pouvezexercervos droits d'accès, de 
rectfcation, delimkation, de portabité, d'opposiion, effacement at définir vos directes post: morte l'acresse mai du délégué Alaprotectiondes données :dpoBhommelLcomouàl'adresse postalec:-dessus enjusthant de votreidentts, 


CMD 


mn RÉ one me 128 - Barjouville. De 10h à 12h30, Ex Valréas. De 10h à 12h, parking 
En ee Pnidk Su Re D G sen de mars à novembre ZA del Torche. Cave dela Galade. Rens Anoëns 
1e mardi Hi rh 14 Rens Fran, 0645774648, Véhicules dencre, 066345 1155, 


1163 -Lempdes (63), À parie 20H30, 2 Po De pare JB à D er FTP 1828 -Fontenay-sur Eure De 5302 5h, LE Des Th ag 


Ale Meïon des ssoctions. Rens Fes. Ré ous Au, 0626 10718. RS MontSatigren ftnGre nr 
Villes les OLempée Man ns D ts HR RRTCER SIC. nanas na 
ae 
ere 
L pre 
il à -Montigny-le-Bretonneux. Sur De sat 
Saoeurs 0682326328. Lo name Léger Re PES en Parme 
: à 13-Audenge. De‘ parking, |Bohbot, 
Lelevendredi DE DA Morin Apart de 10 AR ORBRS 15e Pen gant ou 
Poe ie al deu A GA Dh eg entaha De06000  MRDe eee RS CEE Een GP HIN 
IT  ReRuBsz Aa desFtes, Pig GuLece Aussonne Res: LVENLA ; 
H7-Néac AM ere ausnann MA CourChevemy Al daledes Fêtes 298 DR ou 63660218. #35 La Gouesnire Aperirée3t30 Le 3e vendredi 
DEAD, féminin Mamans D amer 
A de a ï a 
Re MURS DS Monet de oem DerOGnÈeà a -Slae À Marre de à D Re oo a 
Hitrr… tous es mois impair Rens. Jean-François, Centre, 0254 3665 26 (p. 19h). Foch Rens. 06 15 93 6103 
Le 1* samedi HA -Tharon-lage.De ha Bhfau RTE TS | 
poters. a, HEX L 
1 17 -Pons, De Sh30 à 3 pari Lace. Cf de la Gare. Rens 02 4024115 LE LEE Ge 10h à Eh. Rens. 02475363 Le 3 samedi 
fan 20/ Genet DGSE cuAErn lee pere me A né Busioup De 0h à DH39 Re 
126 -Montélimr. Dr à octobre, A Saint Gérén. De 20 00 ME DR DS Eh bouegd M eee Aer AR Sp OO 2 
ausque musique fers. to RE ve Bosc Res. 06635529. 3: re 2 Pitt 3h Gand. De 100 Dh, 
cerner. Bel. Rens. 067943 132. D mp Faen 1 Le D Pi de ae ho DO 
ne. Rue Eugène Potter, de 45 -Bell PU Rens. 06 175071 Lans De are 
RÉ CELC Ne ee Dourdan. Pac de He Vle, RE REBHA»E Le 3° dimanche 
A Re te lan Da quid Se D es GUÉOI DD Ride NU - Amon Dsl Brad 
Chételet. Rens Cub Canche-Authie hr 


jer Autos Cu, 06 23 704643. 


Le 1" dimanche Casa 

ma Dai à ocre de3hà Dh A ae is en 

pce Res AUS Ga SO cteaude Groucn, 
A2 Vi De à tous FLE, octobre, de 10h Rens CCAPRV 067546 5665. pe ET 

mo imp, de mar à septembre, sr é ï À 

Vins An VE O2 1. TA Re Re AA Lez 27: Lao De 1290 

0 Yrure Pareng at, de On D. 90 De 1h30à 1430, 38 Sepsins Apart de 13 bras por es Minimes. 

en D 22) D rene RÉNE LÉ tn 19 -Bive. De amie à norenbre, 

106 - Saint Valer.De They. De 10h à Eh, TE Éc Sat redrlesPs De EE Eten 


un- i-Truyère, 

De 930 à RD parking de Pose. 
Rens. 06 64 93 16,66. 

1116- Angoulême. De 10h à 12h, au parc 


le Mason des Associations. Rens, 53 Chéteau-Gontier. De 10h à 4h, sur 2 samedi Rens wma. ed 
RS Pre Mer Sur Et de rene ER an BAS Ju le DE Dh ur 
RS OS RS 

Eau De10hà D Cala oc Jenifer GO BA fer AOCHeae GA0Z 72H Rés Lun Sachet de Ohà 130 21 -Breuipont. De mars à octobre, 

ë M me De Qi pétnaGeno  H3t-Nalouz Sue pag ui jen 0619287100 Hs Sade Cour. Re 

H'-Caen.De Oh lhsulecous fond pontdeSate-Arne dura, PR N EX RE s ad Go. 
RP HO Ce RUE 7 -MontoieaLoie Dee Dh5r Gite SON ea Sep Ller, 
NT -Saintéaviniensur-Charente, Me ne pete mail en ODA D Bug Pac pe de à 0h de a D0 A CAR 
Deshà 1h demièr l'Office du Tourne Ge Beauvais A l'espace Rex DA BAR nn UE 
Rens. 062875 16. ; LR Em age Tous les 2e Centre des Tourlls, de 
H18-OnallDeShÈOà Dh demià fers rémennldeanaaief. derniers Mis Lea 


Morsang. 
DeSh à Bh demars à cobre, à 
Mairie Rers. 064 45981. 
128-Vores De mars à octobre, de 930 
à 1h Rens. Vincent Fou 0645472910. 
128 Saint Lubi-de-Joncherets, 
Aa ere, de 10h à Bh, 

Rens Jxeboun, 0660291 71. 

128 -Morancez, De mars à octobre, 
Sen Dh dar 


“octobre, place du centre socio-cuturel. 11 60 - Estrée-Saint-Denis. Place de 1159 -Lill. De 10h à 1h, Champ de Mars. 
Rens, BSTO, 0 5807 6426. Ma RO ON DU IU7 Re BAND EN 

H9-Tule. Demers novembre auf N61-LAigle De 0h à du 
août au marché couvert de La gare. 

Rens. RCT, OS 55202999. 

122 - hrin. De 8h à 1h, place du Légué. 
Rens 0670 1745 90. 


126: Montélimar, De Sh à 2h devant 
le isque à musique, surles allées 


pong Re RUE 1166 - Château-Roussllon 
127 - Gaillon. De 9h à 12h, Place Paul à décembre, de Sh à 13h, sur es 


Res. VMC, 06 1455 
Eau Fa Cden delà H7-Séubou D 116 1 nm nds 
œcu à N67 Strasbourg. De 0h à Dh F 
d” à 3h Res 0685476449 1123 - Anders Les Bains. De 
Pre me FE TT 163: upon De Dr Dh heu era el 
DCE LLC Dan 20 Cantet Dei tA 83 Soie Gohduont Deohà D, 
Oh à 1h, ermarené des Ponts Rens. 062040 sale ces Fêtes Rens 0623 74981. sur place de l'Eglise. Rens, 055676 7298. 
0681 4742. FÉES L A7 -Bresrinle- Cum Dre 35 -Lfé Den Dh scdegé 
m23-Dreux. De Mh30à 18h P5rue du colégeLe sera. rs. VAR? 089 can M -Sahlrti de Fontenay (1 Den orme à Cent, de SU Rens 029 683553. 
Gt Beaurepaire) visite du musée RMCD. 70 Vesoul. Parking Vesoul ElectroDisel, 2 1230 ens 0950750051. LES Esplanade Hubert 
ens. 060325 1600. RN 19, de 0h à 12h. Rens. 03 847881 17. ux: rene Ge Cu (espace Hal Petit en, 
133 - La Teste-de-Buch. De Sh à H71-Louhans.DeSh à 1h pœdel ne à à l'espace des HET 
116 - Champagne Mouton (16. R7-Maromme De 0 D pare Emi oe pride uleue 
& dimanche, tous chez Gazoli (De 10h à 12h30, au café de la Paix. Jean Jaurès. Rens. 07 62 55 38 92. ÉD LAURE 
RS 
ES ee LUE ee } 
1672 page sers, Jane ARTE ing era 
Si PL CESR à 13h Envenent de u2: De 9h à 1h, d'avril 4 s Re a bn I 46 
annee Soie I on à octobre à la gare routière. Rens. M7: aratnode… M SinGaimie En na un 
draes CÉTEPETTIEEER Casino avec baade de 4050 à 0h30. septembre et décembre de 8h30 à 1, à 
labo Rens 672250 


deshà 


143 - Pradelles. D'avril à octobre, 
3 de Thuëson. Fa PRIE, EE De Mec 
27 - Veneui-d'Avre-et-d'iton. De Sh30 | I83- Vidauban. Sur parking de La Tuïlrie, 
FM mime me de Oh hrs Mche/Fanços DIN 7208 7. Re Ml Out, de 03 


FA 
Le 


De 10h à 12h30, 
ère la Mairie. 


ELTEN 12H30, place 
0241928841. 


7 ni art Pa 
Cr ei 
Rens, ww.cvgé 


Ris, 
5000. 
159 - Collere.De 10hà Bh, place 
EU L) 
Chant, RD DCR De à 
Grozden 060821 341. 
I 60 Varifroy Pace del Mare, 
de 9h 1h, Res. 0944874900. 
162 -Brèmes, De mas à octobre, à 
RS 

De mai à octobre, 
HER deshà Dh. 
RES ippe. 


176 Rouen. De 9h30 à 1230, 


Là 12h, sur 


0636. 
: De ar rare 
PardesFonenles fee à l'atelier 
Gone Rens. 06 1447232. 

A8 Rambouillet. À pari de +30, 

au centre commercial de La Claïrière. 


432749. 
184 -Piolenc, De 9h à 12h, cours Corsin. 
Rens, 06 13 868099. 

186 - Poitiers, De 9h30 à 12h, au Class 


Hôtel Restaurant rocade Nord. 
Rens, 0549 44537 près 19h. 


US 
de La marie-Rens. 06 
rene Colombe Dee 


un 4 
LE rouen 
06 168 3781. 


- Louveciennes. De 10h à 3h, surle 
king de la gare Rens 6 33 377783 
ou06 60490737. 


Le 4 dimanche RS 
«np se De 
‘12h, sur la place de l'Île face à la 


pce fer DE ADSE 7. 
Saint Jlien-de-lEscap. Sur 
Hé ant LE de mn 
19- Era .D'avrilà 
Scbre da Dh ab aique 
des Capucns Rens, 05 46 88 0018. 
1 19 Brive. De 930 à 120, pce de 


.Rens05 55244308 


Es RUE 
26 - Saint-Pau-Trois- 


7. Beuipon De 1054 Dh, dent 
Me en (LED LS 
128 - Chäteaudun. De 


à octobre, sur le Intermarché, 
Hess 


AP De Ds pi 
Vis Aus, 0623 450 
33 Gradignan. De 9130 à 12130, 
sure paring du cée des Graves. Rens. 
06866790 4. 
1137 Fondettes. Rue Rabelais, de 10h à 
1 Rens (EN HS07 


40 -Soustons. Sauf décembre, de 10h à 
mt RE 


DE Desh: 
ing du Mai Jean-lurès. 
Rens Les Vu Pts 
0668094566. 

44 - Saint-Nazaire. De 101303 1h, 


en face de La base sous-marine. Rens. Ecurie 


Côte d'Amour, 0685 87 80 15. 


144: Orvault. De 1h à 13h, surle parking Sous le pont d'Aurec, 
Carrière, derière La mairie. demass 


Manoir Montangué, 


- Bosc-Roger-en-Roumois. Sur 
ng Al, de 10h à 12h. 
En Ras 


Ra 

134 - Vils-le-Fort. Sauf jilt et 

_. Porte de Milan, de Th à 18h. 
Bleu, 06 32642984. 

5. “aite 


1h à sure 
à BA sand 
Cl 


a 
LES MOIS DES. 
mors 


Ze Tour du Pin, 
de Sh à 15h. Rens. 06 0805 7202. 
1140 - Grenade-sur-L'Adour. 
CRC 


Een sie 
Rens. 06 u 

na DS: Cu. De Mi Dh are putes 
(De 9h30 à 12h30, parking Espace Bel-Air. Lederc. ), 02 38 86 07 25. 
Rens. 0603 158325. 45 - Courtenay. De 10n à 12h, sur 

57 - Amnéville (57). De mars à novembre, la place de 

“de 9h30 à 12h, derrière l'Office du Tourisme. | Moto Passion, 06 2944 73 30. 

Rens. Gub RSA Erception, 06 75 4840 53, De février 

1.59 - Seclin. À partir de 9h30 chez Zen 

Motors, rue de l'industrie. 

067201 162. 

1160  Montataire, Fac au cnéma Pathé, 


de 0h à Eh. Rens. 0344275575. 

I 64 Bart. DeSh à Un auparting 
inga Rens. CAVA 055993 1199. 

10: Port-sur-Saône. De 5h30 

de mars à novembre, auskate-parc. 

Per At Ré Tree Saûre 7 


dela Poste Rens 06612457 18. 
Ans, Dar à octobre, de 
RES 


Patrimoine Autos 
Mob de Le DDASS 


ni 


Tous les derniers samedis 
121 - Dijon, De 9h30 à 12h, Brasserie du 
marché de gros, 1 rue Léon Delessard. 
Rens. 03 80 71 1435. 


Tous les derniers dimanches 


fan Ra RUES 7. 


De 10h 
à tr pr elene 
route de Falaise. Rens. 02 31 62 09 73 
ou06 15253771. 
ut -Sauldre. De mars à 
“octobre, de 9h30 à 12n30 sur lai 
lEtang du Puits. Rens. 02 48 58 46 40, 


place du Champ 
re 10h. Rens, 03 85 527761. 
Sur parking du Carrefour, 
Li) er te 


Saufjuilet, août et 
rit juillet, 
PATES 
nie LE 
0139121938. 

84 - Caderousse. De Sh à 1h30, cours 


Sle Moquet, UNIQUEMENT LES) 
er RTL 


WU-Lehoe Dedhà Dh, EE 
Ë au 
sport. Rens Cub Rétro Loisirs Ligne 
82925%0. 

183 - Contrexéville. Devant la Galerie 
RE IE 


Te mm 

É à 

9 Can Ad M par de 
SENTE 

us riève des Bois, Sauf 

décembre, de 10hà 12h30, sure pari 

de l'Hôtel de Vie, place Roger Per 

Rens. 0688649835. 

51 Breuillet. De 10h à Dh 

sure paring Netto Rens 0661149182. 


Salle des fêtes de GUÉMENÉ : Bourse aux pièces 
Salle du Pré Vert (à 100m) : Bourse aux "a tures 


6 A æ À 


Entrée gratuite pour les visiteurs 
Buvette et restauration sur place 


230: At érdasollau 
Fay Cu À Gr el 


anciennes et bourse d'échanges 
ni profit de l'asocition A. 
Tombola avec une 2 CV4 de 1974 


wvrlespiscenoisesdantan.com. 
En plein centre de Pézenas, expo- 
Sition de 500 voitures anciennes, 
concours d'élégance, sortie au 
rod bk baume détanges 


, 51220 Courcy. 
ae deu en tro 

étapes, dont une de nuit, ouvert 
aux voitures de 1950 à 1989. Frais 


d'engagement : 170 euros. 


17,31 Rétrospective des 
votes de sport à le de Ré. 


HSE 
au rt de Toulouse et 
destination de l'île de Ré. 


de l'Homme, 
D REE LES 


: 19-14 ÉÉECR 


pers 


19409 rgentasur Dordogne. 
T.:07 61 882600. 
Sur la place Joseph Faure, exposi- 
tion-vente de voitures anciennes, 
bourse aux pièces, animations 
denses, Tan de location: 
2 euros le ml (ext), 4 euros le mil 
(int. Tarif) d'entrée : gratuit. 
Horaires : &h-18h. 


Ain Dana pr Dumph 
ions. Organisé(e) par Triur 
ŒubueFone Pérgard Les 
Chauffours, 24510 Saite-Ahre. 
T.:05 5357 1115, 

Visite de vignobles et exposition 
de véhicules anciens à l'occasion 
de la Journée de l'artisanat. 
H44-8° Traversée de Nantes. 
Organisée) par Grand Tourisme 
Orvaltais, Jean-Paul Durand, 

34 rue Hubert de la Brosse, 
44700 Orvauit. T. : 06 07 46 62 59. 
Manifestation ouverte aux voi 


Ver me 


=www.retrochap.fr. 
Sur l'Esplanade de Béraire, 
pièces autos et motos, - 
tion de véhicules anciens, motos, 
camionnettes, voitures de pres- 
tige et Salon des collections inso- 
lites. Tarif(s) d'entrée : gratuit. 
Horaires: 9h-18h. 
49- Sortie à Châtelais. 
Organisé(e) par CAVE, 112 allée 
du Grand Servil, 49000 Angers. 
T.:06 86 13 1894. 
69 - Les Vieilles Mécaniques de 
ié. Organisé(e) parles 
Vieilles Mécaniques es laises, 
route de Beaujeu, 69430 Lanti- 


Exposition de véhicules anciens, 

bourse d'échanges autos, motos, 

véhicules agricoles, miniatures et 

Pre Tarif(s) d'entrée : gra- 

Horaires : 9h-18h. 

lade à Decauville. 

Oran) par CAR Le Mans 
276 bd Demorieux, 


ETS Rd iles 
Anciennes à Dampmart. 


—— (AGENDA 
27-28 Octobre 2018 


_Samedl 9h30-18h30 - Dimanche 9h30-17h30 
—Entrée.8.€ 
= 


eau Au Enchères 


Ve à Midi 
dire a ne 


= Pièces détachées, documentation, = Restauration sur place 
miniatures, jouets anciens, Accès GPS : allée Thierry Sabine 
Da PRE -_ Parking Véhicules de Collection 


+ Ventes de véhicules entre particuliers 
DIMANCHE 28 OCTOBRE 
VENTE AUX ENCHERES 


CONTACT CONCEPT EVENEMENTEL | Véhicules de Collection - Miniatures et Automobiia - Entrée payante 
2c8-salons-relms.com ares Piare-PascalGuzoei et Thery Colt 


06 81 20 74 51 - 06 81 69 60 10 Contact : 06.95.06.76.55 ou quizretticoheté wanadoo. 
Organisé(e) par À la recherche des … T. :076843 07 70. d'environ 60 km dans la campagne 
autos perdues, Au gymnase, rassemblement de briarde, concours d'élégance et 
Mairie, 6 allée du Moulin de voitures anciennes et de collec- animations diverses. Horaires : à 
la Saule, 77600 Guermantes. tion de plus de 30 ans. Grauit  partirdeSh. 


La bourse leader du Centre avec 350 exposants et + 7500 visiteurs 
Entrée gratuite au public , boissons et restauration sur place 
Inscriptions (places limitées) uniquement par courrier - Règlement par chèque bancaire uniquement A 
RETROBERRY Automobiles Anciennes de l'indre - 
(Emplacement intérieur 8 


Enplacamentedtéreur de {à 10 mères: euros ML ui à 
Au ble sea 


181 -2° Salon de la miniature à 
Gaillac. Organisé) par AVAG, 
Mairie, 0 Place Hautpoul, 

81600 Gaila, .: 06 34 01 1581. 


- www.avag81.com. 
A la salle des Spectacles. Tarif(s) 
d'entrée: gratuit. 


Le Rimbaud À, 34080 Montpellier. 
T.:04 67 61 0099 

où 06 07 47 46 83. 
-wwwasaherault.com 
-asa-hera ef. 
Rallyes VHC et VHRS (réglemen- 
tation 1 FFSA) autour de Lamalou- 


äLohéac. Organisé(e) par Manoir 
de l'Automobile de Lohéac, 
Route de Lieuron, 35550 Lohéac. 


statique des 4 championne victo- 
rieuses aux 24 Heures du Mans, et 
‘en démonstration sur le circuit les 
Renault 5 Alpine Gr. 2 du Monte- 
Carlo 1978 avec Jean Ragnotti. 
Baptêmes en anciennes Renault. 
Parking “Voitures de collection” 

à l'entrée du circuit de Ral 
Restauration sur place. Tar1f(s) 
d'entrée : 12 euros par adulte, 

15 euros pour les deux jours, 
Beuros pour les 10-16 ans, gratuit 
pour les - de 10 ans. Le prix com- 
prend la visite du et l'accès 
à la brocante. Horaires : 9h-19h. 


11 14- Réunion informelle à Saint- 
Denis-de-Méré. Organisé(e) par 
Rétro Auto Passion, 5 rue Dr Bain, 
14110 Saint-Denis-de-Méré. 
T.:0777 005078. 


@lpost net. 
Rendez-vous sur la place de la 
EE SRE gratuit. 


nu. puis de voturesà 
Uzès. Organisé(e) par 2 CV Club 
de l'Uzège, 1 rue des Ecoles, 
3070 Si Marin. 


jdm 


SU 06 M 
-2cvdub ilcom. 
Sur lesplanade. 

M41-5* Bourse d'échanc 
Dan Organisé par Les 


ipapes Danzéennes, Mairie, 
Pa ele 11 Dane 
T.:06 11 85 61 89 
où 06 74 72 7230. 

uendres@bbor fr. 

Sur a place de l'Eglise, autos, 
motos, vélos, tracteurs, documen- 
tation et miniatures. Exposition 
de véhicules. Tarif) de location : 
gratui, Tanfl d'entrée: grtu. 


15. 15° Journée du Bidon à 
Hamel. e) par CAR Douai, 
Lucie Hal, 5 bé rue d'Halinne, 
59151 Hamel. T.:06 77 33 06 50. 


Journée conviviale mêlant jeux 
divers et voitures anciennes. 
reuve de consommation 
l'essence avec classement tenant 
compte du millésime et dela œlin- 


drée de la voiture, gymkhana 
ludique. Horaires : à partir de 
8h30. Frais d'engagement : 

15 euros par voiture. 

1 67 - Exposition à Wissembourg. 
Organisé(e) par Autocars Anciens 
de France, Maison des Associa- 
tions, la place des Orphelins, 
67000 Strasbourg. 

T.:06 20 40 94 66, 

- autocarsanciensdefrance.fr. 

Sur le site Euromobile, route de 
Lauterbourg, présence de voi- 
tures, motos, tracteurs, camions, 
autocars. Visite de la collection 
d'autocars de l'association AAF, 
promenades en autobus parisien 
et grande vente aux enchères. 
Tarif(s) d'entrée : 3 euros, gratuit 
pour les - de 10 ans. Horaires : 
9h-20h. 


168 - 38: Randonnée internatio- 
nale des Vendanges de Rustenhart. 
Organisée) par Club de Véhicules 
Anciens d'Alsace-Mulhouse, 

BP 1186, 68053 Mulhouse Cedex. 
T.:03 89 61 04 81 

ou 06 80 63 50 41. 
=WWW.CVaam. com 

- ceam@wanadoo.fr. 

Rallye touristique et exposition de 
véhicules anciens. 

5 34- Motobroc' à Monteux. 
Organisé(e) par Motobroc' - Asso- 
cition AT Mai, 84170 More 
teur. T.: 06 82 76 15 28. 


Eee fr. 
Au stade Georges Henri de Mon- 
teux, marché trimestriel inter 
national de side-cars, voitures 
anciennes, motocycettes, scooters 
et cycles andens. Vente de pièces 
détachées, outillage spécialisé, 
revues techniques, miniatures 
autos-motos, etc. Tarif(s) de loca- 
tion : 15 euros le stand de 6 m x 
5m. Tarif() d'entrée : gratuit. 
Horaires : 4h-13h. 
1 34 - 1° Salon Jouets anciens 
et Geek à Orange. Organisé(e) 
par Tandem Events, 6rue Orset, 
71590 Gery 506 68.1 790$. 
1@gmail.com. 
ets Expositions. 
Tarifs d'entrée: 2 euros, gratuit 
pour les - de 15 ans, Horaires : 
Sh-T7h. 
191 - Festival de voitures 
anciennes à Dourdan. Organisée) 
par Dourdan Tourisme, Place 
Charles-de-Gaulle, 91410 Dourdan. 
T.: 01 64 59 86 97. 
- infoëdourdan-tourisme.fr. 
AA l'Hôtel de Ville, manifestation 
ouverte à tout véhicule de collection 
de pius de 30 ans, défilé dans la ville, 
concours d'élégance. Une plaque aux 
100 premier is Fad'enoge- 
ment:7 euros 


par véhicule. 
us A Auto Rétro à Bréançon, 
Organisé(e) par Associa 

ABLD, hey Cou 8 rue du 
Presbère 34 55640 Brésçon 

T.:06 86 7633 17. 

Balade au road-book le matin à la 
découverte du Vexin, exposition 
des voitures l'après-midi. Pré-ns- 
cription obligatoire. Horaires : à 
«partir de 8h, Frais d'engagement : 
30 euros par voiture. 


13: 7'Enbotalage des années 
50-65 sur la Nationale 7 à Lapa- 
lisse. Pre. 


nauté de dela 
Fe Boule de Halde Ve 
03120 Lapalisse. T.: 04 7099 76 18. 


-www.embouteillagen7lapalisse.  médon, 12 rue de Chartres, 


blogspot.fr 91400 Orsay. T. : 01 64 46 52 22. 
Parcours de 30 km entre la Cité wwwautomedon.fr 
des Vériés et l'entrée de Saint Au Parcdes Expos voïturesandemnes 
Martin-d'Estréaux. et sportives. Hommage à Henri Cha- 
pron, une attention partkuière sera 
paré care ange de 
” ” à aux voitures américaines 
67-14 Ronde du Ried à Indis- ef aux oungtimer GT et GT Pa. 
heim, Organiséfe) par Alpine 1 Le peur 
Gordini Club Vallée de là Bruche,… Eéeanes. Tarif d'entrée euros 
Nadine Guillot, 13 rue de ‘Horaires : 9h-19h. 


Molsheim, 67280 Oberhaslach. 

ie MNT TEEE 
Au départ du garage Allheilig et 

à l'arrivée de Fouday, rallye divisé M 39 26* Vignes et Forêts du Jura à # 
en tros étapes. Le trophée Jean Painoiseau. Organisée) par CIVE, 27 Mars- 3 Avril 
Vinatier récompenser la première Maison des Associations, 163 rue : 3 
Alpine ou Renault. Horaires: à Marcel Paul, 39000 Lons-le-Sau- ES - r 
partir de 13h30. Frais d'engage- nier. T.:03 84242885. 

ment: 80 euros par équipage. Au départ et à l'aivée de la salle 


Belgique - Les Boucles de Char- des Fêtes de Plainoiseau, rallye- e gl [AT 
leroi. Organisé() par Sporting du promenade fléché réservé aux æ- a L 
Pays de Charleroi, Boulevard Zoé autos et motos de plus de 25 ans F 
Drion, 19 6000 Charleroi. Horaires: 8h-17h. Le = 
Entre Loverval et Soire-sur-Sambre, 42 - Bourse autos et motos à 78. >: Te 
rallye de régularité réservé aux Saint-Galmier. Organisé(e) par ETTEOR REED 


autos de plus de 25 ans. Ouvert Vieilles Soupapes Baldomériennes, 
aux débutants comme aux habi- 4 lot. Les Primevères, 42330 Saint- 
tués de ce type d'épreuves. Galmier. T. : 06 72 23 58 36. 
Expositions d'autos et de motos 
d'avant 1985, invitées d'honneur : 
Citroën 2 CV, Peugeot 203 et 504, 
bourse aux pièces détachées, 
documentation, miniatures, et. 


30 -20* Vendanges de l'Hs- 
toire à Chusclan. Organisé(e) par 


Syndicat des Vignerons, 4 rue Tarif(s) d'entre eur 

Es rs, gratuit 
D er de pour l'équipage de tout véhicule 
ÉCRIRE. d'avant 1985 etles-de 14 ans 
position de véhicules anciens, Gén Setie 


tracteurs, matériel de battage, 


ace land. ME LM lin etLes icles Mécaniques L:0616593067 de voitures anciennes et young- 
93-18: Salon Automédon au 53 - Le Pot de Laurie à Tourcoing. Wervicquoises, 28 gravier du Parking Action Gémo, en mémoire timers. Tarifs) d'entrée : gratuit. 
Bourget. Organiséfe) par Auto- Organisé(e) par Auto Rétro HAE Robinet, 59117 Wervicq-Sud. de Laurie Rommens, exposition Horaires : 9h-12h. 


Les plateaux à L'HONNEUR 


+ BANHARD & LEVASSOR : 7 aa automobile 
+ RENAULI : EX au de voiLun 
2 LANBORGHINE - perlormanc 
+ NEW MAP 21h moto Ke 

+ AUTODNA 

+ BÉRLIEL es car 
+ YOUNGTIMERS 


VENTE AUX ENCHÈRES 
fratulr 


Anenerre à Li assurée par Mañtre OSENAT 


ÉSr OSzrül où x: © TE 
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QUEUES 


SAMEDI] 20H ED 1f DIMANCHE “ 


Parc des Expos de LORIENT , 


20 et 21 octobre 


121 - 15 Rallye Gourmand à Nuits 

Saint-Georges. Organisée) par Les 

Deuches du Pays Beaunois, 13 rue 
les Berthières, 

21700 Arcenant. T. : 06 14 80 61 68. 

Rassemblement de Citroën 2 CV 

et dérivés. 


498 Ralle carto 
du Layon. pe pr 
du Layon, 5 rue du Martinet, 


49750 Beaulieu-sur-Layon. 

T.:06 81 85 802. 

- wwwasaduleyon.freefr. 
Rallye cartographique de 200 km 
en quatre étapes, deux le matin, 
deux l'après-midi. Frais d'engage- 
ment: 160 euros par équipage. 
1153 Sortie à Montflours. 


Organisée) par Club Angevin 
de Véhicules d'époque, 12 ane 
du Grand Servial, 49000, 

T.:06 86 13 1894. 

Visite du Musée Jean-Louis Cai- 
gnard. 


Fiche ie repas 


Organisateurs, dub, annoncer GRATUITEMENT votre manifestation das 
ep rm De eo ro à GAUOUNE Se A 3 


Date: 2018 


Organisé par: 


Lieu précis de la manifestatior 
Résumé : 


Tarifs de location 
Frais de participation 


Intitulé : 


1185 - 14° Bourse d'échanges à 
Treize-Septiers. ar pr 


où 06 14 97 33 80. 
Dans salle du Plan d'eau, autos 
et motos anciennes, pièces déte- 
chées, documentation. Tarifs) de 
location : 2 euros le ml (int. sans 
table), 3 euros le mll (int. avec 
table) 1,50 euro le ml (ext. sans 
table) Tarif d'entrée : gratuit. 
Horaires: à partir de 8h. 


Horaires 
JOIGNEZ ÉVENTUELLEMENT UNE DOCUMENTATION PLUS COMPLÈTE 


RER 

Re a pr A 

tion Tour ‘Yonne, 43 rue de Val 
0 Vileneuve-su 


profonde, 89500 à 
Yonne. T.: 03 86 87 17 49 
ou 06 13 96 12 01. 
Sur les quais de l'Yonne, autos et 
motos anciennes, vélos, jouets. 
Tarif{s) de location : Zeresle mi 
non couvert. 


M51-7 Reims Rétro Pièces, 
Organisé(e) par 2CE Organisation, 
16 rue Henri Werner, 51500 Taissÿ. 
T.:06 81 6960 10. 


- 2cegirardéorange 

(Au Parc des Expos, bourse 
d'échanges, exposition de véhi- 
aus de collection. Vente aux 


à janisé(e) 
par Mini Auto Club 03, Mairie, 
place Claude Wormser, 
03000 Avermes. T.: 07 70283626. 


de miniatures es a 

jouets anciens. a 

tion : 10 euros la table. Tarif(s) 

d'entrée : 2 euros. Horaires : 

Sh-16h30. 

129 - Salon de véhicules anciens 

Mrs 
e, 

29850 Gouesnou, 

ER ETS 

Exposition de véhicules anciens 

sur 1 200 m? couverts et 2 000 m? 

HER Nombreux stands de 


pari des nés 
Pense à de 
Aloum et En marche pour Kyre. 
Tarif d'entrée: euros, gratuit 
pour les - de 14 ans. Deux entrées 
offertes par véhicule ancien. 
R5. 2 House du 
out Foie. DDAnR par 
Le Teuf Teuf Douess, 7 rue Louis 
Pavillon, 49400 Vilebernier. 
T4 61742. 


ÆEc Ces lennis René cu 
autos 


raud, vente de pièces 
motos anciennes. Parkir 
gour es véhicules de ol 

location : 2 euros ma 
Bb (ext, 3 euros avec table 
fe} Tan d'entrée: gratui 
Horaires : 8h-18h. 


A l'emplacement du marché agr- 
cole, expo-vente d'autos et motos 
anciennes, accessoires, outil- 

lage, miniètures autos et motos, 
jouets... arif(s de location : 

15 euros l'emplacement de 6 x 5 m 
{véhicule compris Tarif) d'en- 
trée : gratuit. Horaires : 4h-14h. 


1131- Salon du modélisme à La 

Salvetat-Saint-Gilles. Organisé(e) 
par Club SAM, 31880 La Salvetat- 

Kits Gilles, 7. : fi 16 5930 67. 


(samedi), Sh-18h30 dimanche) 


1 30 - Exposition de voitures à 
Uzès. Organisée) par 2 CV Club 
de l'Uzège, 1 rue des Ecoles, 
30700 Saint-Maximin. 
T.:06 32 88 08 80 
l'esplanade. 
1 38 38° Bourse du modèle réduit 
à La Tour-du-Pin. Organisé(e) par 
ANT, Bernard Passerat, 78 rue 
d'Halie, 38110 La Tour-du-Pin. 
T.:06 14 68 28 50. 
Au centre Equinoxe, trains, autos, 
avions, jouets anciens, revues, 
pièces. Tarifs) de location 
10 euros le ml. Tarifs) d'entrée : 
gratuit. Horaires : 9h-18h. 
142- Rencontre informelle d'au- 
tomne à Feurs. Organisé(e) par 
Rétromobile Club Forézien, 10 bis 
rue Montesquieu, 42110 Feurs. 
T.:06 08 81 84 12. 
Place Félix Nigay, ouverte à tous 
les collectionneurs et amateurs de 
mécanique ancienne. Tarif{) d'en- 
trée: gratuit. Horaires : 9h-13h. 
A3 Bourse expo à Guémené- 
nisé(e) par Les Vieux 
Fos @ iménéens, Mairie, rue 
de l'Hôtel de ville, 44290 Gué- 
mené-Penfao. T.: 06 68 09 45 66. 
A la salle des Fêtes de Guéméné, 
pièces détachées, miniatures, 
autos, motos, cyclos, véhicules 
militaires et accessoires. Tarifs) 
d'entrée : gratuit. 


don gen par Cu 
à nisèe par Qu 
des Amateurs d'AutOMo- 
bils Anciennes, 9 rue Vauban, 
69006 Lyon. T. : 04 72 12149. 
-wwwépoquauto.com 
Her 
ass, grande 
boue écanges: PRES 0e 
sion d'auto etmotos ancennes, 
A l'honneur : Panhard et Levassor, 
Renault 120 ans de votures à re, 
Lamborghini. New Map, Autodiva, 
et 
ne 
après-midi Horaires à partir de 9h. 


85 - Escale hivernale en Vendée, 
Organisé) par 85 Rai 

del Paix, 85270 Saint-Hilire-de- 
Riez. T.:06 12 71 87 80. 
=wumibsradng fr 
= contact@bsracing.f. 
Au départ de Saint-Hilire-de-Rlez, 
balade dans la région, ouverte à 
tout véhicule ancien. 
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\UTOMÉDO 


18€ SALON AUTO-MOTO COLLECTION ET PATRIMOINE u-{OH 
PLUS DE 300 STANDS PROFESSIONNELS ET CLUBS ans 14e 


 LACARROSSERIE FRANÇAISE 1929/1950 HOMMAGE À HE 
VOITURES US - VINTAGE.» YOUNGTIMERS & GT/GTI 


Equipez votre véhicule de collection de 
CEINTURES DE SÉCURITÉ 


Pièces neuves pour 


Alfa Romeo 


PnClonnies Alfa Romeo Spider 1600 de 1974 


nécessitant des travaux cosmé- 
tiques, petit prix. Échange, reprise 
possible sur voiture et moto 
ancienne. Tél.: 06 16 15 34 17 
(dép. 71). Société Rare et d'Ori- 


Alpine A130 VS pack GT (VAA) de 
1983, 57 000 km, CT zéro défaut. 
Cause santé. Prix : 43 000 €. 
Tél.: 06 50 81 41 05 (dépt. 72). 


Austin Mini 1100 de 1988, noire, 
88 000 km, toute révisée, roues 
en 13 montées Cooper avec CT. 
Tél: 06 08 62 38 57 (dépt. 74). 


Alfa Romeo Alfetta 2000 inj. 
de 1984, roulante, CG, plus 
une Alfetta 2000 inj. à restau 
rer. Prix : 1 300 € les deux. 
él: 06 77 06 45 82 (dépt. 08 

Alfa Romeo Guilia 1300 de 1971, ER er 
72 000 km, très bon état + 4 jantes BMW 320 de 1976, 4 cyl, 110 ch, 
Alfetta. Prix : 15 000 € le tout. CT OK du 7/07/2018, + pièces 
Tél: 06 81 08 88 17 (dépt. 80). mécanique et carrosserie. Prix : 


Ttuienne 


6 000 € à 7 000 € selon pièces, 
ou échange contre petite 104 ZS 
RSA Cooper. Tél.: 06 30 69 62 99 
(dép. 74) 

BMW 3231 B6 2,8I Alpina de 1982, 
16 cv, 2 main, toute d'origine, révi 
sée spécialiste Alpine, reprise à 
voir. Tél.: 06 08 62 38 57 (dépt. 74). 
BMW 325 TDS break entière, 
pneus neufs, à remettre en route. 
Tél: 06 43 33 21 69 (dépt. 31). 
BMW 501 6 cyl. de 1958, 11 cv, 
4 portes, noire, très bon état 
d'origine, CGFN, propriétaire 
depuis 1984. Prix : 62 000 €. 
Tél: 06 07 97 22 96 (dépt. 80) 
BMW 525 TDS break de 1992, 
noir, crochet d'attelage, CT OK du 
12/04/2018. Tél.: 03 22 80 89 06 
(dépt. 80). 


WW. 


tomverheyden 


BMW Isetta 250 de 1959, fran- 
çaise d'origine, très rare, moteur 
non bloqué, à restaurer entière- 
ment. Échange, reprise possible 
sur voiture et moto ancienne. 
Tél.: 06 16 15 34 17 (dépt. 71). 
Société Rare et d'Origine. 


, PROFITEZ D'UNE OFFRE EXCEPTIONNELLE 


DIL 
Annonce Pro. 


e Deville cabriolet de 
1969, bon état général, roule 
très bien, vitres et capote élec- 
triques. Échange, reprise possible 
sur voiture ef moto ancienne. 
Tél.: 06 16 15 34 17 (dépt. 71). 
Société Rare et d'Origine. 


EVROLET 
Chevrolet Fleetline de 1948, 
6 cylindres, boîte méca, bicolore 
bordeaux et beige, int. velours, 
comme neuve, était dans un 
musée, CG française, échange 
possible, faire offre, Prix : 
35 000 €. Tél.: 06 08 60 41 75 
(dépt. 77). 


Chrysler 180 berline d'octobre 
1972, 4 portes, 78 000 km comp- 
teur, sortie de garage, carrosserie 
saine avec nombreuses pièces. 
Tél: 06 08 62 38 57 (dépt. 74). 
Citroën 2 CV AK400 de 1976, 
très bon état, CT OK, couleur 
sable beige. Tél.: 06 86 18 16 73 
(dépt. 12). 


BMW Isetta 300 de 1961, complète 
à remonter + nombreuses pièces 
détachées. Tél: 06 79 96 29 42 
(dépt. 95). 

BMW M3 21 de 1997, acciden- 
tée, choc latéral gauche porte, 
caisse HS, arceau Matter, possi- 
bilté caisse 3201. Prix : 9 000 €. 
Tél. 06 10 20 33 09 (dépt. 47). 


IW 728i de 1981, type E23, 

TBEG, JA, CT OK, 260 000 km, 
toutes options, 4VE, TO, clim, 
Pioneer 4x50w K7 HP Focal, 
+4 roues hiver montées. Experti- 
Sée : 5 500 €. Tél: 06 12 41 72 56 
(dép. 78). 
BMW 728i de 1982, parfait état, 
140 000 km, 2° main, gris métal 
foncé, aucun travaux à prévoir. 
Tél: 05 61 67 64 56 (dépt. 09). 


4 


Spécialiste de 
Réparation 
Entretien 


les membres 
d'un club 
de 2CV 


Citroën 2 CV AZKA de 1982, très 
bon état, gris Cormoran, pas 
de corrosion. Prix : 5 000 €. + 
Remorque, très bon état, 200 €, 
06 50 23 43 86 (dépt. 6 

Citroën 2 CV Charleston de 1980, 
gris/noir, en état concours, 
très belle + Citroën 2 CV de 
1888, bleu ciel, très bon état. 
él: 06 08 62 38 57 (dépt. 74). 


—T 


MD2CV - THIERRY MENARD 

8 Les Mouriers 33820 SAINT PALAIS 
Tél : 07 89 56 63 73 ou 05 57 32 88 67 
Mail : md2cv@orange.fr 


Véhicules Anciens aliens - Restauration - Vente - Pieces d'origine 
37530 Navelles-Hegron - enseignements au 02 42 200 116 mapetiteialienne com 


Ma Petite Italienne 


Citroën 2 CV de 1974, façon spot, 
capote, sellerie neuves. Prix : 
06 81 29 56 88 


Citroën 2 CV 4 de 1978, véhicule 
roulant, CT contre-visite. Prix : 
4 000 €. Tél.: 06 46 85 16 27 
Gdépt. 57). 

Citroën 2 CV 8 de 1974, chéssis ok, 
capote, pneus sellerie cardan neuf 
à remplacer 2 ailes, capot, freins, 
peinture. Prix : 3 000 € ferme. 
Tél.: 06 83 48 62 50 (dépt. 84). 


Citroën 5 CV cabriolet de 1924, 
bleu et noi, restauration complète 
depuis châssis, pas de travaux 


Tél.: 05 57 49 05 81 (dépt. 33). 

Citroën Acadiane de 1989, dans 
son jus, la mise en route a été 
faite avec papier CG normale, 
61 000 km, petits pets sur carros- 
serie, pas rouler depuis 25 ans, 
batterie à changer. Pi 000 €. 
Tél: 06 21 82 61 55 (dép. 07). 

Citroën AX 1,5D Image de 1995, 
340 000 km, mécanique bon état, 
présence rouille perforante côtés 
AG et AD, CGN. Prix : 200 €. 
Tél.: 03 87 31 40 26 (dépt. 57). 


| 
Citroën B2 Torpédo de 1923, 
parfait état moteur et carrosse- 
rie, capote, sellerie, 4 places. 
Tél: 07 82 08 57 80 (dépt. 14). 


maison familiale 
reconnue depuis 1969 


Spécialiste. en 
réstauration 
et pièces Traction - 2(V 


Citroën CX 2400 injec- 
tion, à remettre en route. 


Tél: 06 86 89 42 17 (dép. 38). 


Citroën CX Ambulance de 1992, 
‘ex-armée, D2500 atmo, 80 000 km, 
bon état, pas de corrosion, 
échange possible base même 
valeur. Prix: 5 500 € à discuter. 
Tél: 04 50 36 0 17 (dép. 7 
Citroën DS 20 de 1971/1972, deux 
voitures complètes dont une entiè- 
rement démontée avec carte grise. 
Faire offre. Tél.: 02 98 71 70 39 
(déot. 29). 


Citroën XM 2,1D Exclusive de 1992, 
240 000 km, présence rouille per- 
forante côté avant gauche, moteur 
toumant, carte grise. Prix : 300 €. 
Tél: 03 87 31 40 26 (dépt. 57). 
Citr XM turbo diesel de 
1993, Exclusive, boîte auto, 
140 000 km, CT OK. Prix: 1 000 €. 
Tél: 06 22 42 14 09 (dépt. 83) 
Citroën XM Y3AG de 1989, 11 cv. 
Prix: 1 000 €. Tél: 06 08 53 34 56 
(dép. 72). 
Citroën Xsara de 1997, bon 
état, 155 500 km, gris métal, 
essence, 2° main, EVM, 4 pneus 
neige, CG à mon nom, CT 
+ de 6 mois mécanique à voir, 
roulante. Mail : hcanna@orange. 
(dépt. 57). 


atsu Terios de 1997, pour 
pièces 240 000 km, tout très 
bon état sauf châssis avec 
attelage caravane à prendre 
avec remorque, sans contrôle. 
800 € à débattre. 
Tél: 06 49 21 10 85 (dépt. 43. 

AIME) 

Daimler de 1990, 172 000 km, non 
garantis, gris métal moyen, it. cuir 


Hat 500 L de 1970, bleu foncé, 
bon état, d'origine. Prix : 5 800 €. 
Tél: 06 08 62 38 57 (dépt. 74). 


Citroën DS 20 de 1973, à restau- 
rer, moteur bloqué. Prix : 2 000 €. 
Tél: 00 32 496 98 34 59, Belgique. 
Citroën DS 20 Pallas de 1973, vert 
arg, int. tissu vert, restauration 
en cours, mécanique et hydrau- 
lique ok, CT OK. Prix : 10 000 €. 
Tél: 06 85 56 64 10 (dépt. 69). 


Citroën DS Spécial de juin 1974, 
145 000 km, CT du 07/2018 
ok, entretien par professionnel 
tous les ans. Prix : 13 800 €. 
Tél: 06 80 76 56 42 (dépt. 50). 
Citroën DS23 IE de 1972, 8VH 
Gonfort, int. neuf, pas de fuite, 
pas de trou, prévoir peinture, radio 
ok, volant ok, attache caravane. 
Tél: 06 07 10 50 54 (dép. 02). 
Citroën GS berline de 1976, 
complète, occidée pour pièces. 
Faire offre. Té 12 54 49 70 41 
(dépt. 3 
Citroën Limousine, base DS23, 
BM, climatisation, rallongée 
de 52 cm, prévoir restaura- 
tion et CG coll. Prix : 25 000 €. 
06 85 56 64 10 (dép. 69). 
Citroën Méhari de 1978, bon état. 
Citroën Méhari de 1981, à rénover. 
Tél: 04 66 85 18 08 (dépt. 30). 


Citroën BX, diesel, lot de 3 : 
1 atmo clim. 92, 1 turbo D Ourane 
clim embrayage à voir, CT OK, 1 
break usage régulier atmo. Pr 

3 000 € le lot. Tél: 06 85 56 64 10 
(dépt. 69). 

Citroën BX GTi, CGN, en l'état, 
affaire cause santé. Prix : 1 000 €. 
Tél: 06 07 09 09 85 (dépt. 04). 


Citroën Traction 118, malle bom- 
bée, sortie de grange, bon état. 
Tél: 06 73 87 99 72 (dép. 71). 
Citroën Traction 11C Comme: 
ciale de 1955, entièrement 
rénovée, bon état de marche 
+ caisson bois coffre. Prix : 
14 500 €. Tél.: 06 75 50 06 89 
(dép. 42). 


Fiat 500 F de 1972, rouge, entière- 
ment restaurée en 2008, 6 000 km 
parcourus, 50 400 km au comp- 
eur, moteur 650 cm”, révisé, par- 
fait état, intérieur neuf, 2° main. 


Tél: 04 71 09 13 63 (dépt. 43). 


Fiat Balle 6 cv de 1934 cabriolet 
+ spider 4 places, 4 vitesses freins 
hydrauliques, très bon état, roule 
souvent. Échange possible avec 
soutte contre cabriolet confortable 
4 places années 1970/1988. Prix : 
26 000 €. Tél.: 06 84 42 32 67 
(dép. 39. 
Fiat Barchetta 1,8I cabriolet de 
1998, 16 v, 9 cv, 118 800 km, 
édition limitée, couleur verte, 
int. cuir fauve. Prix : 5 000 €. 


Tél: 06 79 96 29 42 (dépt. 95). 
Annonce 


Fiat Barchetta de 1998, + hard-top, 
révisée, très beau petit cabrio- 
let 130 ch, factures d'entretien, 
capote Alpaga. Échange, reprise 
possible sur voiture et moto 
ancienne. Tél.: 06 16 15 34 17 
(dépt. 71). Société Rare et d'Ori- 
gine. 
Flat Coupé 16V de 1995, noire, 
intérieur cuir, bon état, révisée 
écanique. Tél. 06 08 62 38 57 
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9-81, rue J-J. Rousseau - BP 5177 


TE. 03 80 70 05 


smassurances-bailly.fr 


21017 DIJON Cedex 
Fax 03 80 70 05 85 


Fiat Panda 4x4 de 1994, 
114 000 km, rotules de direction 
neuves, plus biellettes neuves en 
boîte, palier de transmission AR 
Silentbloc roulements neufs en 


boîte, + longue liste plèces neuves, 
attelage, CT du 18/12/2017, 
CG. Prix: 1 750 € + 1 Panda 4x4 
mécanique bte ponts bon état, 
caisse AR transt. en camionnette 
sans CG. Prix : 2 300 € le tout. 
Tél: 06 63 99 81 46 (dépt. 33). 
Flat Panda de 1997, 124 000 km 
d'origine, très bon état. Prix : 
1 € ferme. Tél: 06 09 91 17 42 
(dép 82). 

Fiat Uno Start de 1994, 1° main, 
blanche, bon état. Prix: 2 000 €. 
Tél: 06 70 55 51 29 (dépt. 17). 


Véhicules de collection 


Sellerie en atelier ou ‘en 


1prêt:#+poser, caoutchoucs.. 


Chemin de Lésigny à La Jonchère 
77150 LESIGNY 


Tél.: 01.60.02.07.24 - Fax: 01.60.02.15.07 : 
catalogue en ligne - promotions - paiement sécurisé sur notre site Emi ioRS » Embrayage + Fronsg 


WWW.PIECES-FUL\ 


Toutes les pièc: 


RGParts 04.76.38.00.73 


Lancia Fulvia 1300 & 1600 


Pour lout renseignement : 


contact@pieces-tulvia.com 


es pour votre 


OM 


distributeur France Wagner 
Lubrifiants, additifs et produits À Fx:5200 € Tél: 04 00 2945 66 
de restauration pour voitures 1> rer as 
et motos anciennes. L 
Kit restauration réservoir résistant 
même à l'E85 et à l'éthanol. 
www.rgparts.com - Tel: 0388 790 877 


c professionnel, magnifique voiture 
Ventes autos (suite) _ sta iins 
] contre Citroën DS 21 ou 23. Prix : 
Ford Consul 315 de 1961, très 2! 000 €. Tél.: 06 85 66 28 58 Lancia Fi 1800 e 1964, entiè- 
belle, freins refaits, batte-  (Gépt. 67). rement restaurée et expertisée 
rie et 5 pneus neufs, peinture NOCENI à 25 500 €. Tél.: 06 10 53 10 62 
noire, propre. Prix : 4 000 € Innocenti De Tomaso turbo de (dépt 58," 
à débattre. Tél: 02 43 89 85 49 ou 1987, 48 000 km d'origine cer- _ Lancia Flavia, 4 portes, à remettre 
es 14 . RTS L—— tifiés, 1° main. Prix: 7 000 €. en route. Tél: 06 86 89 42 17 
‘ord Granada 2, le , Tél: 06 09 91 17 42 (dér . ë L 

grise, 2° main, 158 000 km. CEE pt. 39) 


Tél: 03 24 42 19 01 (dépt. 08 


Ford Mustang 289 Cabriolet, e Pre Land Rover 109 de 1964, col- 
moteur V8, boîte de vitesses lection, pick-up essence, type 
manuelle 4 option, sièges Pony, 109 2A, à restaurer complet, CG 
barre stabilisatrice AV et AR Rallye + 1 moteur + 1 BV. Prix: 3 500 €. 


pack radio K7. Tél: 06 81 83 19 43 Tél: 06 85 30 35 09 (dépt. 33). 
(dépt 12. MAX 
Ford Scorpio Ghia de 1990, 
4 portes, toit ouvrant, toutes 
options, 1” main, boîte auto, bleu 
nr 84.58 (épi DE. drive, restauration intégrale, très 
belle voiture, dossier photo et 
Ford Taunus 12M de 1968 et {tures, Échange, reprise pos- 
de 1969, les deux avec carte 14 : à 
grise, mais sans GT à AT, de ble sur voiure el moto ancienne. 
pièces occasion et neuves, vente 1é1:,06.16 15 34 17 (dépt. 71). 
notariée. Prix : 7 800 € le lot. Société Rare et d'Or 
Tél: 06 65 76 47 62 (dépt. 38). H 
Ford Thunderbird cabriolet Jeep Auto Union du 16/05/1968, 
de 01/01/1955, vendu dans 6 cv, 4 places, genre VTSU type 
l'état, à restaurer, estimation 91/4 sans moteur, avec carte LONG CT: foule Gocumertation 
d'expert 24 000 €. Faire offre. grise normale. Prix : 800 €.  SiSPOniDIe. de suis propriéaire 


À È depuis 1981. Prix : 3 950 €. 
HEC 89 76 22, répondeur Tél:04 7655 1057, HR(dépt. 38. Ti O4 735 1872 nigelmaxilé 


Lomax 63 965 km, donneuse voi- 
ture Dyane 1978, châssis restauré 
1981 enregistrement en France. 


Mercedes 190D 2,51 de 1990, 
2° main, 280 000 km, entretien 
suivi, rouge intérieur, cuir toit 
ouvrant, à voir sur place. Prix : 
2 500 €. Tél.: 04 50 56 47 18 
{déot. 01). 
s Mercedes 190 D W110 de 1962, lot 
Lada 1200 S de 1988, 46 000 km, _ de deux, dont une moteur OM621 
entièrement révisée, nombreuses refait, pour restauraton ou pièces, 
pièces neuves, carte grise échange possible 240 D W115. 
êt contrôle technique en règle. Tél: 74 90 27 52 (dépt. 19). 


Hotchkiss Anjou 1350 de 1951, 
peinture sellerie neus, méca. sus- 
pension freinage moteur réfection 
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MAINTENANT NOUVEAU 
Plus de 990.000 aricies 
ous les Coupés etes Barines 
125112711281 190 / 191 
500 126 / 124 600 1850 
Égaloment pièces ABARTH 
FIAT 11-2200/X1 / Rimo 
Deïta integrale Montecarlo 
A112 FuMa Beta Dino 


Mercedes 240 D, boîte automa- 
tique, 41 ans, CG normale, neiman 
+ batterie à changer, venir avec 
une remorque. Prix : 6 000 € 
Tél: 06 21 82 61 55 

Mercedes 250 E break de 1992, 
pour pièces 300 D moteur changé 
pour pièces. Tél: 07 85 19 62 25 
{dépt 02. 
Mercedes 280 S8 de 1972, 2° main, 
94 000 km, modèle US, 2 cou- 
leurs, propriétaire depuis 35 ans, 
échange possible auto/moto. 
Tél: 06 08 62 38 57 (dépt. 74). 
Mercedes 280 SE de 1979, 16 cv, 
BA, 153 000 km, dans l'état 
Tél: 02 48 59 16 21 (dépt. 18) 
Mercedes 280 SE W116 de 1979, 
noire à remettre en route, arrê- 
tée depuis 2008, stockée à l'abri, 
possibilité jantes alu Mercedes 
avec pneus 50%. Prix : 2 500 € 
à débattre. Tél.: 06 17 55 86 07 
{dépt. 82). 

Mercedes 300 GD 4x4, excellent 
état, 175 000 km. Faire offre. 
Tél.: 06 83 67 43 08 ou 
06 10 11 49 91 (dép. 76). 


AG Dauphine RARE R Ou 
Frans Cravate 
DE QT 201» 93-20 3930434304 
FastonsDS-2OV et dérives 
red PRBe Arme Cham ve 
DctaesPha CilSimcs 30€ 
Etaums 022 Vete. VE 


(Catshogue et Comemaade en Ligne sur 
rcom) 


a, au Au. 


maïl:maïllerco@wanadoo.fr 
tel: 01 34 79 12 60 


MG B de 1964, WE capote vinyle 
noire, tableau de bord bois Over- 
drive, nombreuses options, histo- 
rique entretien très suiv, excellent 
état int./ext, véhicule de collec- 
nneur CGN. Prix : 19 900 


06 31 22 36 11 (dép. 


MG B de 1965, très belle voiture 
avec roues rayon, pas de rouille, 
roule très bien, Dossier factures 
depuis 1990. Échange, reprise 
possible sur voiture et moto 
ancienne. Tél.: 06 16 15 34 17 
(dépt. 71). Société Rare et d'Ori- 
gine. 
Annonce Pro, 


MG B de 1967, très belle voiture, 
moteur et boîte refaits à neuf chez 
Bosch avec factures, roues fils, 
fonctionne très bien. Échange, 
reprise possible sur voiture et 
moto ancienne, Tél: 06 16 15 34 17 
(dépt. 71). Société Rare et d'Ori 
gin 

MG de 1980, RHD Yellow, nom- 
breuses pièces neuves, culasse 
SP 91 900 miles. Prix : 10 500 € 
à débattre. Tél.: 06 35 36 58 05 
(épt. 22. 


Dpel Corsa 108 de 1989, 
67 000 km compteur. Pneus, 
freins, batterie, pompe à eau 
neufs, CT OK. (Ex-agent Opel). 
Prix : 2 900 €. Tél.: 02 40 51 12 57 
ou 06 20 80 18 22, HR (dépt. 44) 


Mercedes de 1984, brun métallisé, 
moteur 6 cylindres en ligne, puis- 
sance 194 Ch, carrosserie impec- 
cable, très bon état, air-co, ABS. 
Tél: 04 75 52 00 15 (dépt. 45). 


PARTICULIERS 
POUR VOS PETITES ANNONCES 


annonces.gazoline.net 


Opel Manta À, deux à restau- 
rer, saines de caisse, 4 500 € 
à débattre + deux Opel Commo- 
dore coupé à restaurer 1 saine, 
l'autre pour pièces, 4 500 € 
à débattre. Tél.: 06 03 92 44 52 
(dépt. 56). 

Opel Rekord 1900 LS de 1972, 
37 246 km, 4 cyl, essence, BV 
manuelle, or pailleté, bon état 
carrosserie, démarre parfaite- 


SPECIALISTE PIECES PORVEMICULES FRANÇAIS EnITAUENS D L'ASSURANCE DE VOS VÉHICULES DE COLLECTION 


de Auto - moto de collection acceptées jusqu’à 2004 
ets Tarif mono véhicule à partir de 19 €* Ë 


ILE DE FRANCE 


Tarif flotte collection à partir de 43€* 1) 


PLUS DE 10 000 REFERENCES EN STOCK 
ALFA-ROMEO. LANCIA. PEUGEOT 
RENAULT: SIMCA« FIATe MASERATI... 


wuw.AUTORETROSERVICES.FR 


DECOUVREZ TOUTES NOS PROMOTIONS SUR 
NOTRE SITE INTERNET DE VENTE EN LIGNE 


TéL.: 01 64 39 02 66 77720 CHAMPEAUX 


Assistance ovec rapatriement ou garoge de votre choix (3 formules de garanties)** 


Peugeot 203 de 1955, toit ouvrant 
complète à restaurer, sortie de 
grange, dans son jus, moteur 
non bloqué, à remettre en 
route. Prix : 2 200 € à débattre. 
Tél: 06 17 55 86 07 (dépt. 82). 

Peugeot 203 pick-up de 1953, 
très bon état, + pièces modèle 
Export avec alles arrière, CT OK. 
Tél: 06 14 60 78 57 (dépt. 73) 

Peugeot 204 break diesel à restau- 
rer. Tél: 06 73 87 99 72 (dép 71). 
Peugeot 205 de 1984, CGN, sans 
CT, 191 633 km, embrayage HS, 


Peugeot 504 pick-up de 1983, 
restaurée, moteur 505 diesel, 
pneus arrière neufs et fi de freins 
arrière neuf. Tél. 06 44 29 35 19 
(dépt. 44) 

Peugeot 505 SXD du 24/06/1986, 
prototype, gris métallisé, pneus 
et sièges velours, très bon état, 
rampe éclairage 4 phares ronds. 
Peugeot 403 cabriolet de 1957, à Peugeot 404 Super luxe de 1965, Prix: 900 €. Tél.: 06 30 65 29 71 
restaurer entièrement, même pro- toit ouvrant, superbe intérieur en (dépt. 48). 

priétaire français depuis 56 ans, Cuir fauve, très belle voiture, plan- 
carte grise française, 1” modèle, Ch21S ains. Échange, reprise pos- Porsche 911 2,0 E de 1968, carte 
très rare. Échange, reprise pos SI SurVoïure et moto ancienne. gis, complèe, sans mécanique, à 


: e À Tél: 06 16 15 34 17 (dépt. 71). restaurer totalement + 2,0 S caisse 
complet, seulement 158 fabri- importante, nombreuses pièces _ Sible sur voiture et moto ancienne. Société Rare et d'Origine. seule bon état. Mall: lartymarc® 
quées. Échange, reprise possible _ neuves. Prix : 400 € à débattre. Tél.: 06 16 15 34 17 (dépt. 71). 


0 ji eot 404, deux, à restaurer. mail. com (dépt. 5 
rene CRU pacs RE OU tee Ou Gacité fe st Crigne, Tl:06 03 2 4452 (épt 50. Annon 
Société Re rue RE Annonce Peugeot 405 turbo de 1992, 
Es piéces conpiète, bon moteur 
type Z12 complète, caisse oxy- o 
dée, ou pour pièces. Prix : 500 € et une fourgonette Inca diesel 


A en pièces. Prix : 600 € le tout. 
Tél: 02 54 49 70 41 (dépt. 36). VAL O7 80 41 74 60 Get 10, 


Peugeot 406 coupé de 1998, 4 
BA. cyindres, 237 000 km, distribution, Porsche 999 4 S de 1996, noire cuir 

d ñ jet de 1950 Peinture et autres pièces récentes. noi 169 000 km, bell voiture avec 
Peugeot 305 de 1984, essence, Peugeot 403 cabriolet de 1888, js: 3 000 €. Tél:06 8026 1101 carnet, factures, 4 pneus neufs, 
type Fourgon, environ 200 000 km "estauration de À à Z, avec dos- (déni 28) toit ouvrant électrique, climatisa- 
relativement saine, roule bien, _ sier photo complet, très belle Peugeot 504 à restaurer. ‘19, sièges chauffants. Échange, 


prévoir révision pour le contrôle … voiture. Échange, reprise pos- Tél: 06 73 67 99 72 (dépt. 71) reprise possible sur voiture et 
techr , en l'état. Prix : 990 si ji je  — moto ancienne. Tél.: 06 16 15 34 17 
TOR S 0820 nager SU voiure et moto ancienne. Peugeot 504 break de 1981, diesel, (dépt. 71). Société Rare at d'Or- 


ment, roulante. Prix : 1 700 €. 
Tél. 06 10 63 66 50 (dépt. 91). 


Panhard CD, très très rare, res- 
taurée avec dossier photos Prévoir plateau, pas de COnrosion 


Peugeot 104 Z pour pièces ou res- 
tauration. Tél.: 06 73 67 99 72 
(dép. 71). 


£ Ré Tél.: 06 16 15 34 17 (dépt. 71). 2° main, 8 cv, 5 places, crochet  gine. 
Re 38). Auto-Rétro du Société Rare et d'Origine. d'atteage, 210 000 km, jt état ER 
Peugeot 305 SR de 1967, 2° main, Peugeot 404 commerciale, Eos Tél: 03 22 80 88 06 Gin Rover 830 D de 1980, dans 
E- 124 000 km, bon état, CT OK. essence, CG. Prix : 600 €. s: son jus à remettre en état, roulant 
Peugeot 201 M de 1936, queue de … Prix :2 000 €. Tél: 02 48 59 1621 Tél: 06 07 09 09 85 (dép 04 Peugeot 504 coupé de 1981, vert assurance collection, 2019 tenta- 
castor, très bon état, rénovation … (dépt. 18). = = métallisé, excellent état, CG nor- "tive de vol, barre stab. AR ligne 


Peugeot 404 injection, pour pièces. male, avec pièces. Prix : 8 000 €. électrique, à voir. Prix : 2 300 €. 


complète, aucun frais à prévoir. s 5 
Tél: 06 73 67 99 72 (dépt. 71). Tél: 06 77 31 35 77 (dépt. 95) Tél: 06 21 82 61 55 (dépt. 07). 


Prix: 12 000 €. Tél. 03 85 74 76 09 
ou 06 07 09 77 27 (dépt. 71). 


SERIE O4 


PIÈCES PEUGEOT-TALBOT 
ERREUR TE] 
D. Ve PotEpet 20597-55562 086 
108-081-1018 MD. gb Ron ns onde Sonde ae Tops 


Peugeot 403 berline, deux 
pour pièces ou à restaurer. 
Tél: 06 03 92 44 52 (dépt. 56). 


Bourses à venir 


avt nu pub dla avance de 930 à 1 


www.serie04.com 


IGHENSRAY 


rs Ge TA Ha Ge Laure TETE 


NE ce 9 M 9 


mme @ Aüresses classées 


Renault 4 CV de 1955, toit ouvrant, 
couleur ivoire int. ext. restau- 
rées par pro, lunette AR pano- 
ramique, très belle. Faire offre. 
Tél: 06 03 80 20 96 (dépt. 26). 
Renault 4 CV de 1955, type 1062, 
rénovée, 70 000 km, bleu gris, BÉ. 
Prix : 9 000 €. Tél: 06 15 92 03 68 
(dépt. 21). 

Renault 4 CV de 1958, 50 000 km, 
peinture neuve et pneus neufs, 
très bon état. Prix : 6 000 €. 
Tél: 04 73 25 55 40 (dépt. 63) 
Renault 4 CV de 1956, restauration 
complète 2018, moteur embrayage 
freins AV/AR part toutes distances, 
contrôle ok. Prix : 10 000 €. 
Tél: 06 74 55 06 80 (dépt. 32). 
Renault 4 CV de 1960, type 1082, 
moteur Ventoux 847 cm, boîte 
4 vitesses + ma galerie de toi 
Old remorque monoroue, restau- 
ration complète, pièces neuves, 
factures à l'appui. Prix : 15 000 €. 
Tél: 02 41 52 95 73 (dépt. 49). 
Renault 4 CV Luxe de 1952, CGN, 
CT OK, toit ouvrant, enjoliveurs 
Robergel, couleur bordeaux, freins 
neufs, manque ciel de toit. Prix : 
8 750 €. Tél: 06 79 38 72 95, HR 
(dépt. 49. 

Renault 4 de 1979, 1" main, 
à restaurer. Prix : 850 €. 


Tél: 06 81 29 56 88 (dépt. 83). 


Renault 4 de 1982, R1126, maître 
cylindre neuf, canalisation, freins 
HS, CGN, sans CT, prévoir pla- 
teau. Prix : 500 € à débattre. 
Tél: 03 86 58 65 12, jobona@ 
orange fr (dépt. 58). 


Renault 4 F4 de 1988, 6 cv, 

très belle auto, pour passionné 

uniquement. Prix : 3 200 €. 
06 27 66 37 12 (dépt. 


Renault 4 bleue de 1985, voi- 
ture état d'origine très très saine, 
ancienne voiture d'administration, 
carte grise normale, 101 000 km, 
petit moteur, tournante, roulante, 
prévoir révision pour contrôle 
technique vendue dans l'état. 
Prix : 2 500 €. Tél. 04 37 05 20 45, 
ard38@wanadoo.f (dépt. 38). Auto- 
Rétro du Dauphiné. 


PARTICULIERS 
POUR VOS PETITES ANNONCES 


annonces.gazoline.net 


CTRICITÉ (SUITE) 


He HS468 - HD6 & Bet 
TH 150 & 175 CD/CDSE 


Découvrez la merveille qu'est le HIF, fiable, étanche, 


régiage précis et stable, STARTER MANUEL. 


Suroue JAGUAR: “TRIUMPH MG un 


Hi Ncesare 
pose (fires 
De en option, 


D) ELM 227%: 


Email : del_supply&yahoo.com 
CARROSSERIE 


à Lohéac les 6 et 7 oclobre, 
Automédon 13 et 14 octobre, 
Reims les 27 et 28 octobre 


ELEMENTS 
POLYESTER 


4 averue de La Loire 
37530 Narelles-Mégron 


DES PRIX | 
TRÈS BAS 


nous travaillons sur. 
tous modèles de: 

véhicules de 1920 à 

+980 même à l'unité. 


www.autoelectricsupplies.fr 
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Améliorez votre Vision de nuit par 4 æ 


Ha-s1 A5 
Plus de 100 modèles EN STOCK !!! gs ol 
SPÉCIALISTE DES 6 VOLTS 


Pour tout renseignement 


Tél. 07 81 9218 69 


Un problème de pare-brise ? 
Nous avons surement la solution 


ivec sérieux et délicatesse 


et pays européens limitrophes 


06:08:06/00'62 


Email : zelon24services@orange fr 


PARE-BRISES pour Sports et GT, 
Classiques et Collections, 
Européennes, Américaines et Japonaises 


email : glassmecca@free.fr 
site internet : Www.parebrises.net 
Tél : 03 26 40 38 40 - Fax : 03 26 47 61 10 


MOTEUR 
7 s: RESTAURATIONS COMDLETES 
ENTRETIEN TOUTES MARQUES 
\ INTAGE ES ; 
297, 


DECASTE 


PASSAGE AU SANS PLOMB 
CHEMISAGE {porsche 997.) 
MONTAGE GROSSES SOUPAPES 
EQUILBRAGE 
RÉALÉSAGE BLOCS ALUSIL 
RÉGULAGE DE BIELLES ET BLOCS. 


www.EUROCULASSE.com | 04.77.33.03.08 


EUROCULASSE | ZI MOLINA | 11 rue du Gros Chêne | 42350 LA TALAUDIÈRE 


Votre spécialiste coussinets 
et bagues 


ILS SONT DE NOUVEAU EN STOCK 
COUSSINETS DE BIELLE POUR 


RENAULT 8 GORDINI 


Étienr 

TRANSPORT Transport sécurisé de véhicules 

[{JS de particutiers ou de sociétés sur 

— 2 remorque couverte et banalisée 
Transportetplus.fr 


ferme 


‘06 78 70 24 75 - etienne teychene@transportetplus.fr 


ROLLING AORSE == 
PRES A TRANSPORT 


VÉRICULES 


Collection 


Port. 06 79 28 89 57 - TOURS (37) 
ROLLINGHORSE@HOTMAIL.FR 


24650 CHANCELADE (DORGOGNE) | 


partout en France 


) POMPES À EAU 


RÉPARATION DE TOUS TYPES. 
DE POMPES À EAU MOTEURS 


vancrenovpompestr 
Po 06282726 - Far GE 774 


SELLERIE 
GARNITURE 


Ca 
Lo Alex MAIN 


04 70 98 73 31 


ZA Les Combes - 0200 LE VERNET (Vichy) - Fax 04 70 98 31 23 


j 


La restauration de tous types 
de sellerie dans notre gamme 


T.01.60.58.15.74 
aie mi 


SEM Sellerie Frédéric Mouins: 
Réalisation, Rénovalon et Transformation 
ln 0130555490 
DUTTEE 


ange 
2 vont -c-sau- Do 
ie ae mas A a ma Lam 


F&Chrome 


Restauration paraboles de phares 


Argenture à l'anc 


“+ Restaurañon complète des radiateurs (4 
efctaton dette de become filé | 
folk.) M A 
“Fabrication de faisceoux à ailetes droëe (ui: and 4 
anne ni} 
“Fabrication surmesure de radiateurs ais in, su, MA à 
Répaoio,rénoon de résenis 4 
rot gel MA fi 
11, rue du bon raisin 37600 Loches 


02 47 91 50 90 - 06 13 6265 55 


touraineradiateurs@ gmail.com 


SAM D = 
Nadiateu LS: “Ga NUSIEL 


nn) Rénovation, fabrication 
Q de radiateurs anciens 
pour véhicules de 
A collection et de course. 


RS IOnS 
Tél. 04 90 34 05 80 - Port. 06 28 49 3397 


www.radiateurs-tamisier.com 


DIFFUSION et 
refabrication de 


CLASSIC-PARECHOCS 


AMartin, 


toutes marques 


guar, Rolls, Austin Healy, Triumph, Jensen 


mobile : 06 19 18 05.43 fixe : 05 81 39 11 16 
www.classic-parechocs.fr 


nt phosphatant + Convertisseur de rouille 
et cadres + Peintures moteurs antic 
+ Peintures haute température + Nettoyant /brillanteur métaux 
+ Préparation carrosserie + Peintures constructeurs 
+ Kit anodisation aluminium + Kit de zinguage acier 


it RESTOM: soùvént cop 
Le super 80 000 réservoirs tai 


20,rue du 1 Mai. 


és en France 


Peinture polyuréthane solvantée 
pour véhicules de coll 


Peinture polyuréthane d’origine pour 
VÉHICULES DE COLLECT En 


B05 53 13 72 92 


www.peinturevoiture.fr 


Professionnels, pour vos annonces publicitaires 
contactez MORGAN 06.22.04.17.83 


Ventes autos (suite 


Annonce Pro. 


Renault 4 Savane de 1987, 
122 800 km, châssis et caisse 
d'origine sans corrosion, CT OK. 
Prix : 4 900 €. Tél.: 04 37 05 20 45, 
ard38@wanadoo:fr Auto-Rétro du 
Dauphiné. 
Renault 5 de 1990, 5 portes, type 
840104, bon état et CG, avec 
pièces détachées. Prix : 550 €. 
Tél.: 06 06 44 63 87 (dépt. 38) 
Renault 5 Five de 1991, com- 
plète, tournante, 65 300 km, 
embrayage neuf, radiateur neuf, 
carrosserie moyenne rouge, int. 
ok, pour pièces. Prix : 600 €. 
Tél: 06 73 98 65 88 (dépt. 38). 
Renault 5 GTL de 1979, 65 000 km, 
moteur 1300, bon état, roule 
régulièrement, dans l'état. Prix : 
1300 €. Tél.: 06 51 87 45 86 
(dépt. O7) 
Renault 5 GTL de 1983, 
BVA, 5 portes. Prix : 2 700 €. 
Tél.: 06 09 91 17 42 (dépt. 82). 
Renault 5 GTL de 1984, 5 portes, 
5 vitesses, 1° main, + pièces 
mécaniques et carrosserie neuves 
et occasion, access. hiv, à restau 
rer ou pour pièces. Prix : 300 €. 
Tél.: 06 99 44 05 48 (dépt. 92) 
Renault 8 Gordini 1300 de 1969, 
complète d'orgine en cours de 
restauration, zéro corrosion, 
tournante. Cause autre restau- 
ration en cours. Prix : 30 000 €. 
Tél: 05 63 75 81 22, avant 18h 
(dépt. 81 

Annonce Pro 


Er 


Lan | 
rs + | 


Renault 8 S de 1970, v ble, 
belle voiture, authentique R1136. 
Échange, reprise possible 
sur voiture et moto ancienne. 
Tél.: 06 16 15 34 17 (dépt. 71). 


Société Rare et d'Origine. 


ets 
Renault 9 Symphonie de 1985, 
bleue, essence, 60 000 km d'ori- 
gine, contrôle effectué le 28 mai 
2018, vierge. Proche du neuf vers 


la collection. Tél. 
(dépt. 78). 


34 97 02 10 


Retrouvez la grille 


petites annonces 
page 140 


Renault 12 TR automatic de 1978, 
à restaurer, bonne base, carrosse- 
rie peu de corrosion, modèle rare, 
avec carte grise, plus nombreuses 
pièces. Prix : 1 300 € à débattre. 
Tél: 06 64 24 47 82 (dépt. 15). 


Annonce P 


Renault 11 GTL de 1985, bor- 
deaux, CT OK, attelage cara- 
vane, 5 vitesses. Prix : 450 €. 


Tél: 06 65 11 21 72 (dépt. 45). 


2 pe 


Renault 12 TR break automatique 
de 1975, blanche, 81 000 km, 
ancien tableau de bord, intérieur 
tissu rouge, fonctionne très bien, 
quelques défauts de carrosserie, 
vendue dans l'état prévoir révision 
pour le contrôle technique. Prix : 


en 


Renault t1 TD Société de 1986, 
55 900 km, calandre 4 phares, 
boîte 5 v, entretien garage Renault. 
1° main, toujours couchée garage, 
CT OK, TBEG. Éligible carte grise 
collection. Cause décès. Prix 
1200 €. Tél.: 06 11 87 43 11 
(dép. 69). 

Renault {2 break de 1872, pour 
pièces ou à restaurer, complète, 
CG, corrosion, caisse moteur 
non bloqué, freins à refaire, 
prévoir plateau. Prix : 600 €. 
Tél: 06 27 52 56 29 (dépt. 34). 
Renault 12 Gordini de 1973, 
bleue, intérieur noir skaï, dans 
son jus, + arceau 4 pts Devil, 
cache culb alu MC frs nfs orig 
étriers frs AR nfs embrayage nf. 
Tél: 00 32 476 23 58 97, Belgique. 


Renault 12 TS phase 1 de 1974, 
voiture d'origine, 106 000 km, 
intérieur tissus “drap” très bon 
état général. Prix : 6 800 €. 
Tél: 04 37 05 20 45, ard38@wana- 
doo.fr (dépt. 38). Auto-Rétro du 
Dauphiné. 
Renault 14 TL de 1981, 221 000 km, 
pour pièces ou à restaurer, inté- 
rieur propre, 2 pneus neufs, 
prévoir plateau. Prix : 730 €. 
Tél: 06 50 67 05 32 (dépt. 61). 


L'ASSURANCE 


DE VOTRE AUTOMOBILE DE 


ION 


Renault 16 TX de 1978, beige, 
skaï non déchiré, joints carbu- 
rateur changés, belle peinture, 
roule tous les mois, 115 000 km. 

D 07 7 10 76 20 


Renault 12 Gordini de 1974, 
authentique Gordini, moteur d'ori- 
gine refait par pro 6 500 € de fac- 
tures, roule parfaitement, dessous 
très beaux, à restaurer en carros- 
serie, peinture et sièges. Échange, 
reprise possible sur voiture et 
moto ancienne. Prix : 16 900 €. 
Tél.: 06 16 15 34 17 (dépt. 71). 
Société Rare et d'Origi 


Au-delà des garanties indispensables, 
nous saurons vous proposer les meilleures 
formules de garanties qui vous préserveront 
d'un imprévu pour vous permettre de 


tre 872, TBEG, caisse prendre la route en toute tranquillité. 


saine, CG collection, CT OK depuis 
un an, 114 000 km, propri 
depuis 20 ans. Prix : 6 500 € 
avec pièces. Tél.: 06 89 92 27 81 
(dépt. 06 
Renault 20 TS 1277 de 1984, 
112 000 km, marron métal, BV5, 
attelage, CGN, CT OK. Pri 
2500 €. Tél.: 06 11 99 88 64 
(dépt. 93) 
Renault 30 TX de 1983, pour 
es, complète, 120 000 km 
d'origine. Prix : 2 500 € ferme. 
Tél: 06 09 91 17 42 (dépt. 82). 


DEVIS PERSONNALISÉ ET 


LS 04 94 09 


DEVIS GRATUIT SUR 
Www.mascotte-as: 


Renault 12 Gordini de 1974, moteur 
refait à neuf, très bel état, belle 
peinture, 11 000 € de factures 
récentes, prix sur demande. 
Échange, reprise possible sur 
voiture et moto ancienne. Prix : 
28 900 €. Tél.: 06 16 15 34 17 
(dép. 71). Société Rare et d'Ori- 
gine. 


La/grille 
petites /annonces 


427 8 GUDUNE 1 OCTOBRE 2018 est en page 140 


bien nous venons de faire, avec, 

le tour de la Corse. Prix : 1 950 

Tél. 04 37 05 20 45, ard38@wans- 

doo.fr (dépt. 38). Auto-Rétro du 

Dauphiné. 

Renault Frégate cabriolet à restau 
él: 06 42 63 98 58 (dépt. 99). 


uit Frégate pour pièces. 


000 km d'origine, blanchi 
1* main, saine dans l'état, com- 
plète pour pièces. Prix : 1 000 €. 
Tél: 06 09 91 17 42 (dépt. 82). 

Renault Mégane cabriolet de 
1883, sans corrosion, CT, roule 
très bien + une autre pour pièces, 
faible kilométrage. Prix : 2 500 €. 


Renaui Carole de 1966, superbe 
état d'origine, 59 600 km, hard-top, 
freins à disques, CT du 19/06/2018 
zéro défaut. Prix : 18 000 € 
à débattre. Tél.: 06 85 09 44 23 


châssis, radiateur remis à neuf, 
BV révisée, freins neufs. Une par- 
tie des boiseries commencée. 
Complète avec papiers et histo- 
rique. Prix : 2 500 € à débattre. 
Tél: 00 32 470 27 68 87, Belgique. 
G Fe =. 


Renault Dauphine Gordini 1095 de 


1967, CT OK, kit autobleu, jantes Simca Beaulieu de 1960, réno- 


vée, moteur VB neuf, à voir 
ciel de toit. Prix : 19 000 €. 
Tél: 06 46 85 16 27 (dépt. 57) 

Simca Etoile Six de 1960, 2° main, 
état exceptionnel, dort au garage 
et ne sort pas l'hiver. Prix : 
8500 €. Tél.: 07 60 39 19 58 
(dépt. 73). 


mer Renault Prairie de 1954, res- 
Renault Monaquate UY de 1932, tauration, sablage antirouille. 


entièrement restaurée, chs” Estimation expert. Faire offre. 
sis sablé, peint. Epoxy, boiserie 
neuve, sellerie neuve, moteur 
refait, bielles pistons segments LÉ: LÉ 
parfait état. Prix : 11 000 €. Renault Super 5 de 1985 autom. 
TEL: 06 59 47 44 67 (dépt. 34, tique, carrosserie à polischer, très 
Renault Monasix de 1929, très bon peu de corrosion, sellerie impec- 
état. Tél: 04 73 25 55 40 (dé cable, carte grise + clé, à remettre 
en route. Tél.: 06 60 64 60 85, —— #9" 
_—. na ess de legaueuxégmaiLcom (dépt. 10). Talbot DC sport châssis com- 
Renault Super 5 Bell Île de 1991, Pet. roues fl. Tél. 06 86 89 42 17 
découvrable d'origine, blanche, (dépt. 38) 
200 000 km, moteur changé, fac- Talbot Horizon diesel de 
tures, très bon état. Pr 000 €. 1985, CT OK. Faire offre. 
Tél: 06 09 91 17 42 (dépt. 82). Tél: 08 84 91 25 82 (dépt. 17). 
ROVER Talbot Solara SX de 1983, fonc- 
Rover 7E VE 20 de 2000 ‘tionne très bien, gris métal, 
Rover 75 V6 2,01 de 2000, jours gris, pnêus neufs, amor. 
BM. pare-brise neuf BRG je àV récents, attelage, roule 
170 000 km, batterie neuve, Oies distances » 2 amooou 
CT OK. Prix : 1 600 € à débattre. nn = on) ARE . à 
TéL:08 80545098 ét. Ti. 6760662870 (épt 19 
Rover 827 Si de 1983, EVA, Bri- À + 
tish Green, sellerie cuir beige, DA, TOYOTA 
TOE, 9 360 € à débattre experti- Toyota HJ 45 long de 1979, 
sée et soignée par Rover, idéal 148 000 km, 6 cylindres, 13 cv, 
pour passionnés style et confort diesel 3.61, break 3 portes, 
classique GB intemporels purs. _ treuil d'origine, TBE, carrosse- 
Tél: 01 48 49 29 38 (dépt. 93). rie saine. Prix : 14 000 € ferme. 
Rover 2600 S de 1984, 100 747 km, Tél: 06 09 91 17 42 (dépt. 82). 
gris métallisé, intérieur velours … Toyota Land Cruiser BJ43 diesel, 
gris, BV manuelle, carburateurs, CG, lot de deux, CG, CT 1 an. 
6 cylindres en ligne, émetteur 3 500 €. Tél 06 07 09 09 85 
embrayage à changer. Prix : 
1700 €. Tél.: 06 10 63 66 50 
(dépt. 44). 


de corrosion. Prix : 18 500 €. 
Tél:06 42 67 02 10 


faire une restauration, cause 
manque de place. Prix : 2 800 €. … Renault Primaquatre de 1931, type 
Tél: 06 18 45 17 42 (dépt. 49). KZ5, à finir de restaurer. Moteur, 


Renault Espace turbo diesel de 
1985, état d'origine, CT, roule très 


MELUN 
RETRO 
PASSION 


Votre 
 SPÉCIALISTE IALISTE 24 
PPIÉCES TAC ACCESSOIRES 


W —"4 VÉHICULES ANCIENS 


ÉRHOPAIRES) son Vabare Ja-at ess 210 


a mer au vendre TS Fax:01 6381 51 09 
JON 1Zhet ann Blend les 30 #08 


Simca 1000 pour pièces, bon état. 
TÉL: 06 73 67 99 72 (dépt. 71). 
Simca 1100 Ti de 1977, bleu Sidé- 
ral, roulante, carrosserie à faire, 
pas beaucoup de rouille, beau- 
coup de pièces mécaniques 
neuves. Tél: 07 87 92 11 68, HR 


{dépt 39) Triumph 1500 FH de 1975, fran- 
Simca 1301 de 1968, à restau- _ çaise, CGF normale, une des pre- 


É 
MS rer. carrosserie, bonne méca-  mières 1500 FH, très entretenue, 
nique, complète ou pour pièces. _ belle voiture. Échange, reprise 


Tél: 07 60 66 23 79 (dépt. 13). possible sur voiture et moto 


WWW.MELUN-RETRO-PASSION.COM EEE Sert 


(Gépt. 17). gine. 
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Voho P1800 Jensen, P1800S, 1800 
ES, en état d'origine ou à restaurer. 
Tél: 06 82 04 52 90 (dépt. 02. 


mt. 
Ventes deuxcroues Eh Eb 6e: 
Aprilia RS 125 de 1999, 1° main, e 
lent état. Prix : 1 800 €. 
ÉD Ancienne: 
BMW R65 RT, 57 491 km, nickel, 
très bien entretenue. Prix : 5 000 €. 


Tél: 06 30 54 63 29 (dépt. 12). Pièces, accessoires & outillage 
Kawasaki 125 KMX de 1990, pour véhicules anciens 


SE  <td'origine. Prix: 1200 €. 


Tél: 06 09 61 17 42 (épt. 82) 
03 84 255 400 K aki 400 ZX de 1985, à 


<ontact@pneucolsction. com | 5, à 
Épps remetre en état, pour collection É 
eur, n'a pas roulé depuis 10 ans. € € 


Prix : 1 000 €. Tél: 07 87 99 76 45 


wi M 
TS 210 brck de toce Kymco 125 cm? Zing de 1997, 
Volvo 240 break de 1986, 
310 000 km, bon état, Intérieur 2 main, excellent état de marche 
cuir noir, jantes alu Corona 25 _ € d'aspect, rouge, 4 800 km, très 
rayons, bon moteur (B200E) entretenue et à l'abri garage. Prix: 
GT OK 05/2017, problème démar- 1 000 €. Tél: 07 62 84 55 17 ou 
rage, lot pièces. Prix : 1 800 €. 02 32 56 47 43 (dépt. 27) 
Tél.:06 82 04 52 90 (dépt. 02. Lambretta de 1957, triporteur, 
Volvo 240 D de 1990, blanche, avec carte grise, très bon état, 
térieur bleu ok, boite méca- _ avec cabine toile. Bloc Lambretta 
nique 5 vitesses. Prix: 1 450 €. filière marque Virax à peignes 
Tél: 06 44 95 70 29 (dépt. 40). très bon état. Tél. 06 78 99 75 85 
: — (dépt. 24). 
Motobécane 1 cylindre moteur 
Motobécane année 1924-1930 
avec pipe alu démontable, décom- 
presseur et culasse démontables 
alésage 9 intérieur 57, fourche 
de direction avec les deux res- 
rts départ du haut du guidon. 
06 78 99 75 85 (dépt. 24). 


Triumph TRS de 1958, restau- 
rée de À à Z en France avec 
dossier factures et photos, très 
belle. Échange, reprise possible 
sur voiture et moto ancienne. 
Tél.: 06 16 15 34 17 (dépt. 71). 
Société Rare et d'Or 


Tél 


Volvo 480 ES de 1989, 92 000 km, 
1" main, CGN contrôle technique 
‘ok mai 2018. Tél: 06 48 99 39 63 
(dépt. 80). 


Triumph TR250 de 1968, état 
concours, châssis refait en 2017, 
toutes factures depuis 10 ans. lotte Flat Twin, 2 CV 6, 
Prix: 39 000 € (cote 42 000 €). DYane, Acadiane, Arr 8 Ami Be 
RAS Drm KE dune da 
VOLKSWAGEN LA ERPErEC Motoconfort MCS de 1930, 
Volkswagen Golf 1,81 carbu Achats autos dans son jus, complète en bon 

à R état, carte grise normale. Prix 
à débattre. Tél.: 06 22 69 62 91 


ration, cabriolet Karmann de 


1985, 180 000 km, très bon état, Mercedes Classe E de 1997-2002, 
factures, noire peinture neuve, … Avant-Garde, ess, BVM où BA, V6, (68-49) 


très propre. Prix : 7 000 €. 241à3,2, en parfait état, d'origine _ Peugeot 101 de 1968, cyclo bon 
Tél: 06 09 91 17 42 (dépt. 82). t kilométrage modéré int. beige, _ état général, roulant, 250 €. Vélo 
Volkswagen Golf 2 de 1986, cuir, part. Tél.: 02 97 21 72 99 _ Peugeot de 1970, type baroudeur, 
1800 cm° Carat champagne, _ (dépt. 56). 250 €. Vélo Peugeot hollandais de 


83 600 km, boite auto, TO, très 1970, 250 €. Tél: 06 81 29 56 88 
bel état mécanique et carrosserie, ro tortsso-rees cn  (dépt.69). 
: Opel Omega À 10/1980-1994, CD - 
Ge eut PS0 € QU GLS, 6 cyl. 2.61 150 ch, en par- _ Peugeot tporteur 57 TM de 1955, 
JÉLLOG ES 08 87 Gé TTL fa état d'origine, et kilométrage rement mécanique 
modéré, int. beige ou gris clai èces triporteur 
part. Tél.: 02 97 21 7299 (dépt. 56). 57 TM. Prix : 5 000 € + pièces. 
iRD Tél: 04 50 41 06 70 (dép. 01). 
Panhard 24 BT de 1967, sans carte Aumi Formichino de 1956, scooter 
grise, bon état. Tél: 04 66 61 40 23 _ à restaurer, complet à 80%, vente 
(dép. 30). en l'état ou en pièces détachées. 
FIGE. + diverses pièces Rumi, moteur, 
Pause se Ro Te ue Culasse, elc. Tél: 06 72 41 06 96 
: Peugeot 504 et 505, R21 break die Cu 
Volkswagen Karmann Ghia de 1961, sel, Mercedes fourgon du 207 au (Bt: 38). 
blanche, restaurée 2009, CT OK, 41QD, tout état, déplacement par- _Aumi Formichino à réparer et à 
1200 cm, parfait état, GV. Prix: tout en France. Tél: 06 49 87 7980 mettre en route. Prix : 3 600 €. 
20 000 € à débattre, sur place. _ (dépt. 04. + pièces diverses, culasses, carter 
Tél: 06 86 46 19 27 (dépt. 79). 8 moteur, etc. Tél.: 06 72 41 06 96 ou 


Fenat6 ou 15108 vissces 0476 05 50 17 (dépt. 39). 
es ou ee GT ou Rumi Puma 125 cm” de 1958, bi- 
LUTATNDALSEILUTSN fact spéctat armées 70/80, éjat cylindres 2 tps, modèle unique, 
concours, préférence carte grise _ état de marche d'origine, CG. Prix: = 
annonces.gazoline.net | collection, CT 5 mois. Faire offre. 6500 €. Tél:04760550t7ouù MA 
Tél: 06 98 22 82 21 (dépt. 52). 06 72 41 06 96 (dépt. 38). 


& 03.20.68 
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NES) 


Annonce Pro, 
U 


Terrot VMS2 125 cc de 1954, 
2 vitesses, carte grise normale, 
beige, allumage électronique, 
rien à faire + remorque Erka pour 
transport + pièces. Prix: 2 600 €. 
Tél.:06 30 05 78 52 (dépt. 47) 


Zundapp Bella de 1954, scooter 
biplace, à restaurer. Échange, 
reprise possible sur voiture et 
moto ancienne. Tél: 06 16 15 34 17 
(dép. 71). Société Rare et d'Origine. 


Achats deux-roues 


Ducatti 125 Sport ou autres, avec 
ou sans carte grise, dans l'état. 
Tél: 04 66 85 18 08 (dépt. 30) 

Motos complètes, ou épaves, 
Honda XR 125 de 1980-1985, 
Suzuki 125 DR de 1990, Yamaha 
DT 125 de 1990, étudie toutes 
propositions. Tél.: 05 61 67 02 28 
(éépt. 09) 


Yamaha 1100 Virago de 1990, 
pneus batterie neufs, chromes 
peinture en très bon état, méca- 
nique à prévoir, pièces four- 
nies + RTM, selle à finir. Prix 
500 € ferme. Tél: 06 62 45 22 94 
(dépt. 33). 


LA RÉFÉRENCE 
DE TOUS LES PASSIONNÉS 
DE 2CV ET MÉHARI 


> Fabrication française 
> Plus de 5 000 références en stock 


> Rénovation ou reconstruction 


350 Points Relais 
partout en France et en Europe 


Support technique 


RETROUVEZ NOS 
SUR www. MEHARICLUB.con 


} 186 
82650 13068 


Solex 3800 de 1966 : volant 
magnétique + extracteur + fil 
de bougie + pompe à essence. 
Faire offre. Tél.: 06 70 69 70 59 
(dépt. 51). 


LE Ventes pièces 


Alfa Romeo Alfasud de 1977 : ailes 
AVG et AVD, phare AVD, feu ARG, 
calandre, radiateur, disques de 
freins AV, 1 joint de culasse, Alfa- 
sud Sprint 33 1490 cm” alésage 
84. Tél: 03 22 80 89 06 (dépt. 80). 
Alfa Romeo GTV& de 1982 : 
feux arrière comme neufs, plus 
diverses pièces. Prix : 50 €. 
Tél: 06 02 11 52 03 (dépt. 38). 

Alfa Romeo Gulietta 1300 cabriolet 
de 1962 : tonneau-cover, bon état. 
Tél: 06 32 23 83 19 (dépt. 34 

Alfa Romeo type S 45 : bobine 
huile bac verre 12v, parfait état de 
marche. Prix : 35 € port compris. 
Tél.:06 98 22 82 21 (dépt. 52). 


| 


ALLUMAGE ELECTRONIQUE MCC CLASSIQUE PACK DE 4 AMORTISSEURS 
12V - réf. 1540000 - HAUTE PERFORMANCE MCC (2AV + 2AR) 
réf. 10075323 
262 ol 
0 n 
Vi A , 
25638 Vi] 7768 r N su 
POMPE CARBURANT MC ENSEMBLE ECHAPPEMENT SORTIE #, 
réf. 1536150 LONGUE 602 cc - réf. 30020000 


04 42 01 07 68 
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Rénovation, polissage, outillages, chargeurs, huiles, etc. 
0778514217 02 41 194895 


alpdiffusion.com 


Audi 80 : 2 moteurs et boîtes, 
135 000 km et 235 000 km 
environ + carrosserie + acces- 
soires, échange possible. 
Tél: 06 12 02 49 00 (dépt. 13). 
Audi 90 de 1985 : nombreuses 
pièces neuves. Tél. 06 48 60 56 02 
(dépt. 60). 

Audi A4 de 1998 : volant 


Alpine A110 de 1971, type 1600 : 
collecteur 4/2 d'origine + échappe- 
ment 4 et son silencieux + toutes 
pièces moteur R12G, R16TX, à 
voir. Tél: 06 66 72 88 99 (dépt. 06). 
Alpine A110 de 1971 : 2 jantes alu 
10x13 Mad’in, collecteur d'échap- 
pement 1600 cm, disques, étrers, 
freins, plaquettes AV, doc. techn. Cuir, état neuf + pièces Y10. 
carter alu/G. Tél.: 06 32 23 83 19  Tél.: 04 73 91 50 49 (dépt. 63). 
(dépt. 34). TIN 

Alpine A110 V85 : pipe admis- Austin 1300 : moteur boîte 
sion neuve. Tél. 01 48 277590 complet, échange possible. 
{cépt. 93). Tél: 06 12 02 49 00 (dépt. 13). 
Alpine A110 : traverses AV/AR, _ Austin Allegro : pare-brise AV/ 
sable métal, 4 jtes tôle 5,5x13 AR, + capot AR + feux AR. Prix : 
pipe adm ech carbu V85 1300, _ 120 € le lot. Tél. 02 43 33 35 91 
2 phares Cibié e160 état neuf Devil (dépt. 72) 

1600 trans 2 Slicks 20/53/13. _ Austin Cambridge ASS de 1956: 
Tél: 00 32 404 18 76 17, Belgique. boîte, pont lames de ressort, 
Alpine A310 1600 4 cyl. de capot AR, à prendre sur place, 
1972/1976 : becquet AR G4+ glace Tél.: 04 93 66 24 39 (dépt. 06). 
custode AR droite + répétiteurs cl Austin Mini 1000 : moteur, portes, 
gnotants d'ailes (Italie) + pneu XVS capot, calandre, réservoir, pièces 
250x70R18 AR + rétro int. + pla= diverses. Tél.: 03 23 08 83 49 
quettes AV. Tél: 06 99 49 91 76 (dép 02) 

(Gépt. 54. Austin Mini de 1980: siège, volant, 
Alpine A310 V6 1976/1986 ‘tubes calandre, pare-chocs chromé 
d'eau inox, partis poutre, + pompe avec protections feux vitre arrière 
à eau + mécanisme d'embrayage + custodes ciel de toit, 2 jantes 
“Verto 235 DBR” + kit embrayage 10 pouces, envoi possible. 
Valeo 235 DBR, complet neuf. … Tél: 06 83 19 30 63 (dépt. 15) 
TÉL:08 99 401 76 (dép 5%. Austin Princess 2000 ML : 
Alpine A310 V6 de 1981/1986: 2 feux AR. Prix : 50 €. 
pneus Michelin TRX M+S 45, Tél.: 02 43 33 35 91 (dépt. 72). 
hiver 190x55-340 et 220x55- / 

365 + 4 jantes TRX origine, se 
monte aussi sur Renault 5 turbo. 
Tél: 06 99 49 91 76 (dép. 54) 
Alpine A310 V6 de 1981/1986 : 
rotule + biellette direction, neuf, 
+ 2 ventilateurs occasion, + radia- 
teur chauffage, état neuf + tubes 
acier 060 de châssis AV neuf. 
Tél: 06 99 49 91 76 (dépt. 54) 
Alpine A310 V6 : mano t° huile 
+ éclairage feu AR + sabots d'ailes 
AR + AB Marchal Starlux 900 + AB 
Cibié 45 neuf cde rétros élect. 
+ poignée, frein à main + divers. 
Tél: 06 99 49 91 76 (dépt. 54) 
Alpine Berlinette 1600 S : lunette 
AR plexi, bon état. Prix : 180 €. 
Tél: 06 70 79 66 37 (dépt. 95). 
Alpine Berinette : caoutchouc neuf 
pour ouvrant pare-brise lunette 
AR, 200 € intérieur porte + guidage 
vitres, 250 €. Tél.: 06 70 79 66 37 
(dépt. 95). 


BMW de 1964 à 1996 : pièces, 
moteurs boîte, pont 1600, 1800, 
2000, 1602, 2002, 2500, 2800, 
3,31, 30 CSi, 633 CSi série 5 
E12, E28, E34, MS, M3 et E30, 
316, 318, 3201, 329), 3251, 3251X, 
324D, 324TD. Tél: 06 07 97 22 96 
(dépt. 80). 

BMW E30 E28 de 1976 : plaquettes 
M3, 30 € CR E30, 20 €. Maïtre- 
cylindres E28, 50 €. Pompe 
essence 525, 528, 630, 728, 730, 
30 €. Mail : camber.carbone@ 
orange.fr (dép. 78). 


Audi 100, pompe essence, 30 €. Kit 
freins 80, 90, 100, 40 €. Kit roule- 
ment 80/90, 20 €. Mail : chauquo- 
lachau@orange fr (dépt. 78). 

Audi 60, 80, 80 Quattro, 90, 90 
Quattro, 100, 100 Quattro, 200, 
200 Quattro: moteurs, boîte, pont, 
pièces mécanique et carrosserie. 
Tél: 06 07 97 22 96 (dépt. 80). 


Bugatti pièces T35 À + carrosserie 


80 : lot de pièces dont certaines 
d'origine avec carrosserie T30, 
sans papiers, aucune plèce Argen- 
tine, liste sur demande. Échange, 
reprise possible sur voiture et 
moto ancienne. Tél: 06 16 15 34 17 
(dépt. 71). Société Rare et d'Ori- 
gine. 


Chenard et Walcker 9 cv Y7, culasse 
Ricardo et pompe à eau. Prix : 
120 € + port. Tél: 06 80 10 31 76 
(dépt. 10). 


Chrysler 160 de 1971 : moteur 
boite. Chrysler 180 de 1972 : 
boite pont, phare, clignotant avant 
neuf, pochettes de joints, moteur 
et joints de culasse neuf 160, 
180, 2 litres. Tél.: 03 22 80 89 06 
(dépt. 80). 


Citroën 2 CV : pièces en 1 seul lot, 
moteurs, boîte, cardans, ailes, 
portières, capot, et bien d'autres 
pièces, années à partir de 1972. 
Tél: 06 81 80 11 51 (dépt. 51 
Citroën 2 CV camionnette et DS 
tous modèles : crochets d'attelage 
+ diverses plèces 2 CV et 3 CV, 
Panhard. Tél.: 06 33 65 98 63 
(dépt. 02). 

Citroën 2 CV : moteur 602 avec 
carter et pipe double corps, 350 €. 
Diverses pièces carrosserie. 
Tél: 06 81 29 56 88 (dépt. 83). 
Citroën 2 CV : pochette de joints 
moteur 375/425. Prix : 40 €. 
Tél: 06 61 41 10 53 (dépt. 59). 
Citroën 2 CV 8 : moteur boîte refait 
à neuf, segment tout joint neuf, 
allumage élect. testé 1h au banc. 
Prix : 1 500 € possibilité ivraison 
‘et montage 2 CV, Méhari, Dyane, 
Ami. Tél.: 06 41 24 70 86 (dépt. 30) 
Citroën 5HP : châssis long et 
diverses pièces pour 2 CV plu- 
sieurs compteurs, réservoirs fer 
et plastique et serrures et pièces 
démarreur Ducellier 6202A 381B 
6V FEMSA. Tél. 04 93 66 24 39 
(dépt. 06). 

Citroën 15-Six 6 cylindres : moteur 
complet avec boîte de vitesses, 
très bon état, jamais démonté, 
date sur le bloc 2-18-1950, boîte 
116-1050. Tél.: O6 33 65 98 63 
(dépt. 02). 

Citroën Acadiane de 1983/1986 : 
galerie de toit + diverses pièces 
mécanique et carrosserie. 
Tél: 06 80 26 11 01 (dépt. 28). 


Citroën C15 diesel : pièces. 
Tél: 06 18 45 17 42 (dépt. 49 

Citroën C25 turbo diesel : 
boîte de vitesses 1992/1993. 


SL: 06 12 02 49 00 (dépt. 19. 
Citroën C4 Fourgon : 2 roues 
rayons, 5 trous en 13x45 sablées, 
traitées Epoxy, noir. Prix : 125 € 
pièce + port. Tél.: 06 80 10 31 76 
(dépt. 02). 


ons 


|” ] 

Citroën C4 : radiateur bon état, 
voir photo. Tél.: 06 81 80 11 51 
(dépt. 51). 

Citroën CS : culasse vilebrequin 
couple conique et divers. Prix : 
1 400 € + port. Tél. 06 80 10 31 75 
(dépt. 02). 

Citroën CX de 1976 : 4 panneaux 
de portes marron foncé, bon état, 
300 €. Jante alu en 14, 50 €. Jante 
TRX, 70 €. Vis pour jante alu, 
4 € pièce, int. chevrons + pan- 
neaux, 300 €. Tél: 06 63 99 81 45 
(dépt. 33). 

Citroën CX S1 : 4 portes moteur 
boîte 2500D 150 000 km, 
1 200 € le lot. CX S2 : portes, 
ailes AV et pièces diverses. 
Tél: 06 85 56 64 10 (dépt. 69). 
Citroën CX : 2 roues complètes. 
1 jante Pilote. Tél: 06 74 52 88 24 
(dépt. 38. 

Citroën CX : intérieur tissu VIP, 
150 €. Jantes turbo, 50 €. Phare 
AV, 80 €. Tél.: 06 62 86 86 07 
(dép. 59). 

Citroën D Super de 1972 : capot 
AV, ailes AR, radiateur, optiques 
feux AV AR toit, moteur boîte 5 v 
pour pièces chromes divers, etc. 
Tél: 02 48 68 57 43 (dépt. 18). 
Citroën DS iD Berline break : toutes 
pièces, ou lot important à négo- 
cier. Tél: 06 85 56 64 10 (dépt. 69). 


Citroën Ami 8 : face avant avec 
pare-chocs + tube clignotant, 
porte AV, colonne direction, volant, 
compteur, essieux AV et AR, jante, 
toit, vitrage. Tél.: 06 87 10 51 63 
(dépt. 60). 

Citroën Ami 6 : lot de pièces, 
compteur, commodo, faisceau, 
levier de vitesses et autres bri- 
coles. Prix : 80 € port inclus. 
Tél: 06 48 57 80 57 (dépt. 53) 
Citroën AX de 1991 : plèces mon- 
tées frein AR 25000, feu détresse, 
démarreur échange standard, 
alternateur remis en état, moteur 
tourne culasse HS. Faire offre. 
Tél: 06 10 20 33 09 (dépt. 47). 
Citroën B14 : moteur boîte de 
vitesses, pont tableau de bord. 
Tél: 06 86 89 42 17 (dépt. 38). 
Citroën EX diesel de 1989 et 
1990 pour pièces. Faire offre. 
Tél: 06 84 91 25 82 (dép. 17). 
Citroën C15 de 1985 essence : 
train arrière complet neuf avec 
frein et amortisseurs, modèle 
3 goujons pour les jantes. 
Tél.:06 48 60 56 02 (dépt. 60). 


Citroën DS : 1 attelage + 1 roue 
XAS, + 4 jantes écrou cen- 
tral + poignée Pallas + com- 
mutateur commodo + serrure 
coffre. Lot complet, faire offre. 
Tél: 06 74 52 88 24 (dépt. 38 
Citroën DS : boite mécanique 1° 
modèle 450 €. Aile AR de 1957 
sous apprêt, 120 €. Aile AV avec 
ouïe de 1958, 150 €. Capot, 150 €. 
Aile AV de 1963 à 1967, 200 € 
PC AR de 1958, 200 € + pièces 
diverses. Tél.: 06 63 99 81 46 
(dépt. 39). 

Citroën DS : crochet attelage 
+ Vébasto chauffage + cro- 
chet attelage 2 CV camionnette 
+ revues techniques + diverses 
pièces 2 CV. Tél: 06 33 65 98 63 
(dépt. 02). 

Citroën DS : moteur 11 cv co 
plet, 1 boîte 4 vitesses, 1 b 
5 vitesses + 2 roues avec 
écrou central, + jantes 5 trous, 
échange possible contre inté- 
rieur DS ou aile, portière. 
Tél: 06 12 02 49 00 (dépt. 19). 


PARTICULIERS, POUR VOS PETITES ANNONCES 


|__annonces.gazoline.net 


Formations éligibles aux 
financements Fongécif, Régions, 
Pôle-Emploi, PSE, Reconversions… 


rs] 
JENNES, 


ANS 


Line 


Depuis pl 
une qualité de ser 


PIÈCES NEUVES POUR VÉHICULES DE COLLECTION 
PEUGEOT - RENAULT - CITROËN - SIMCA 


= ‘ 
1 - 
pm 
Nos CATALOGUES sont visibles en ligne sur www.NEORETROFRANCE.com . F { = ] 
ni 1m 


Pour toute commande ou renseignement appelez le : +33 (0)5 55 48 38 58 BOUTIQUE EN LIGNE : www.belles-ancie 
Sarl NEO RETRO - CROUZE! 3 FEYTIAT (France) Tél : 04.72.02.05.41 


Ventes pièces (suit Citroën portes neuves gauche, alu Borbet, très bon état. Prix : Mail : contact@belles-anciennes.com 


Ami 8 break, doc T45, 55, 1800 €. Tél.: 06 62 86 86 07 
46, 34-60, ATA GS, pochette … (dépt 59) 
Citroën DS : phares boule LP Cibié joints Visa, LNA, 4 cyl, 13600, 
et Marchal, état neuf, pot éch. 254 cm*, doc 2CV 49-64. 
AR 2 cercles phares o180 neufs. Tél: 06 19 94 94 28 (dk s 
Tél::00 82 494 18 76 17, Belgique. Citroën Rosalie 8, 10 cv : col- 
A lecteurs échappement, 
DT done por ae &dmission ré. RTA M68 M5, 


toi tableau de bord, pare-brise, pau 400 € Tue po els. 


Jantes, protection Hiver du radia- x 
teur. Tél: 06 87 10 51 69 (dépt. 60) a 2e-0949.45 1320 (Gépt 89) 


Citroën Méhar : moteur boîte, car- 
dan, feux, pièces diverses. Prix : 
190 € le tout. Tél.: 06 83 05 36 31 
(dépt. 74). 

Citroën moteurs CX2000 2200 
carbu de 1977, BX 1,41 carbu 
5 vitesses, EX 1,61 XMVE injection 
AX diesel CX/C25 diesel de 1986. 
Tél: 06 48 60 56 02 (dépt. 60. Citroën SM ou DS : 4 jantes 


du 8/06/1950. Tél: 0633659863 FORD 
{Gépt 02. Fordboïte 4 vitesses, Escort, Tau- 
Citroën train AV 2 CV, 20 €. Cache nus et Capri V4 1,71, Sierra essence 
roue 2 CV Camionnette, 50 €. 5 vitesses, Sierra diesel 2,31, Scor- 
2 phares rectangulaire 2 CV, 30 € … pjo 2,51 turbo diesel, Transit die- 
sabot pare-chocs neufs 1 phare _ sel de 1973. Tél. 03 22 80 89 06 


CX 30 € combiné éclairage 2 CV. (dépt. 80). 
H divers 10€. Tél: 01 6499 38 42 Ford Capri, Escort, Fiesta, Tau- 


ci Gp pus, Granada, Orion, Sierra, 
Citroën tableau de bord CX Jæe- Citroën Xantia XM de 1997: Suorpiu = moteurs Dolto Dont. 
ga. 500€ Jabenu é. C6. 300 € pièces mécaniques et carcsserie. pièces mécanique et carrosserie. 
F Te 00 41 795 81 12 60, Suisse. Ta: 06 07 97 22 96 (épt. 80) 
roën Traction 11 : 1 démar- Citroën XM : capot AV/AR, 100 €. Ford NTTE 
reur révisé, diverses pièces Phare AVAR 80 € Int œurnoï, or edeite de 1960: 2 anti 
mécaniques, électriques. 350€ Pare-chos AV, 100€ ?'° € supports, 


Tél: 02 43 68 34 81 (dépt. 53). Taj. 05 62 86 86 07 (dépt 5 2 phares, 2 antibrouillards pour 
Citroën Traction 11 cv: culasse 1e 02 00 BRIE (PE 59) années 53/54, Simca V8 culasses, 


+ moteur complet avec boîte 2 antibrouillards de calandre. 
jamais démonté 15-Six 6 cyindres _ DAF 44/55 de 1972, pièces. Tél.: 01 34 74 07 45, 13h ou 19h 
Tél: 03 22 80 89 06 (dépt. 80). (dép. 78) 

DATSUN Ford XR3i de 1987 : moteur boite, 
Datsun Cherry 100A de 1977 trac POrieS, hayon, optiques, Intérieur. 
tion AV moteur + boit + pont PES: divers Tél: 09 2308 69 49 
type moteur A10. Prix : 600 €. (épt. 02. 
Tél.:06 48 60 56 02 (dépt. 60). 


Honda Accord de 1980 : moteur 


De Dion Bouton Magnéto Vigtrix Complet et bas moteur boîte auto- 
type V4 4CL Voitex RB type LOG Matique, trains AV et AR, réservoir, 
tourne à gauche. Prix : 200 € feux et divers. Tél: 03 22 80 89 06 


avec port. Tél.: 04 93 66 24 39 (dépt. 80). 
(aépt. 06). L 
Hotchkiss AM2 : moteur BV pour 
Excelsior joints de culasse, Pièces + vilebrequin bielles. 
essence diesel : 1 cyl, 2 cyl 3 cyl, Tél: 06 86 89 42 17 (dépt. 38). 

4 cyl, 5 cyl, 6 cyl, 8 cyl. de 1920 JAGUAR 

à 1988, autos, camions, tracteurs, … Jaguar XJ6 4,21 série 1: 1 alle 
eu = LA uorses pochates, joints moteur. AU 70 €. 2 parte AVG, AVD, 
TRenaults Tél: 06 07 97 2296 (dépt. 80. gp pièce. 1 porte ARG et ARD, 
80 € pièce. 3 tôles sous ailes 


ST Turbo F—- SERRE 
En vente Ts 24e 4 portières, deux capot avant _nières, 25€, { malle AR, 100 €. 1 


et arrière, rampe éclairage pare-chocs AV, 2 pare-chocs AR, 
tous les = =: 4 phares, bas prix, couleur verte. 80/120€ pièce. Tél: 06 21 97 08 86 


Fiat 124 Spécial de 1965 : ARG et ARD, 30 € pièce. 2 char- 


Tél: 06 30 65 29 71 (dép. 48). (Gépt. 07). 
Flat 500 F : démarreur testé, 


deux mois —= era ee mue 


à Mutt 151 Aî et A2 pièces 
soleil, +2 poignées de maintien 


neuves et occasion dont 1 caisse 
+4 phares AV, verre en bon état, À 300 €. Pièces Toyota BJ 40 de 
int. corrodé, + 2 plaques ARC 


(1 an zamac l'autre plastique. ‘978,2 ponts, 1 boîte transfert 


_ S ] ! tres pièces Jeep Poncin. 
Pour commander un n° == PASSER TA— Hs ee Gen 59 
ou vous abonner : ] Fiat 500 : moteur et vitres, enjo- 1 


liveurs de roues pour Panhard Lancia Fluvia : culasse 818140 
2ACT et PL17, épaves avec CG. 2239540 joint carburateurs. 
Tél: 04 93 66 24 39 (dépt. 06). Tél: 04 66 85 18 08 (dép. 30). 


Solutions de protection tous véhicules 


03 85 75 02 05 


antact compagnie 
+Dérouillant phosphatant Es 20, ue du 1° Mai 
+ Convertisseur de rouille é IGN Lars 
+ Époxy à froid chéssis et cadres 

+Peintures moteurs anticorrosion 

+ Peintures haute température 

+Nettoyant/ brillanteur métaux 

+Peintures constructeurs 

+ Préparation carrosserie 


: A = 102 1 norme 20e 
\'+ Kit zinguage acier ÉASSrTENtES 


ESTOM: 


mais égalé ! compagniedelshousse. com 


Le Superkit R 
Aivent copié, a 
m2 \ 150 000 réservoirs 
——" traités en France 
5 Louer AUTOMEDON -PARIS LE BOURGET ÉPOQU'AUTO Interationat- LYON 
29,rue du 1 "0385 7495 60 Les 13 et 14 octobre 2018 u 3 au 11 novembre 2018 


AUS EERONS À VOTRE CISPOTIN SUR CES PROOUANE SALONS 


I Peugeot 203 ou 403 de 1960 : caoutchouc, 60 €, 1 pare-chocs 

Licorne chassis moteur Bal Mercedes 190 W201 : portes AV, ME A 1300 : 4 jantes peintes _ Compleursans montre. Prix: 40 €. AR inox avec caoutchouc 70 €. 
lot, pont. Tél.: 06 86 89 42 17 50 € chaque. Capot AV, 70 €. : rayons avec les 4 écrous 06 61 41 10 53 (dépt. 59). Tél: 06 21 97 08 86 (dépt. 07). 

(dép. 38). Capot AR, avec aileron, 70 €. on, bon état. Prix: 500 €. Peugeot 205 : 2 ponts et BV, Peugeot 204 : galerie de toit 

Calandre avec ol, 50 €. Feux Tél-08 21 970886 (p.07. 300 € l'unité, 1 moteur 600 €. supless pr comières neuve et gale- 

—""#"" ——— AR,20€ pièce. Tél: 02 43 33 35 91 Tél: 04 66 61 40 23 (dépt. 30). rie à visser, 1 phare nf orig kit che- 

Maserati bi-turbo de 1984 : lot (dépt. 72). Peugeot 203 : pièces, câble de mise pistons nfs. Prix : 150 €. 


pièces. Tél.: 06 78 54 20 23 Mercedes 220 D de 1974 : tableau ns 1008, hrs) compteur, pare-brise en bon état, _ Tél: 00 32 494 18 76 17, Belgique. 


(pt. 77). de bord. Tél.: 03 23 08 88 48 su Liace dont plèces neuves. ngriies les AUAFE, baguties Pomgot204 : mate 60 0OD ke. 
{Gépt. 02) Ma: mygg200t-intel@yahooir portières et calandre, Robri Prix: Tél: 
hâssis nu. Mercedes 230 de 1978 4 cyl.: boîte  (dépt. 64). ailes ARG. Tél.: 06 95 82 5593 (dépt. 30). 


254 40 70 61 SR DO AR labloni do Dal, {dépt 44 Peugeot 205 CTI : deux jantes 


DO commode degré Peugeot?04: calandre plastique, _ alu, bon état. Prix :40 € l'unité. 
08 2 80 89 08 LOGE 80 rade en démar  80€, 1 pare-chocs Inox AR Sans Tél: 06 1845 17 42 (épL 49. 

Mercedes 250 TD : 5 jantes alu eur, alternateur, pompe à eau, 
très bon état, se monte sur  servofrein, pont AR, jantes tôle TOUS LES OUTILS ET PRODUITS DE VOS RESTAURATIONS 
VWT4, avec kit écrous antivol  5x14, carter, moteurs, bielles. 


2 Firestone TS300 195/65/ Tél: 03 22 80 89 06 (dépt. 80) è 
AIS9IH, 500 km. Prix : 400 €. Opel Commodore coupé : pièces, vw MATTHYS se: 


Tél: 06 21 97 08 86 (dépt O7. pare-chocs et pare-brise avant 
Mercedes 280 SE de 1976: culasse arr portière gauche, feux 

: complète, pont AR, ailes AVG _ amère, pièces de tableau de bord, (© 0032 56 77 31 00 
Mathis pont court modèle ancien et D, capots AV et AR, porte AVG capot arrière, chauffage. Prix : _. BÉES 
avec ses ressorts long 1,12long et divers. Tél.: 03 22 80 89 06 200 € le lot. Tél.: 06 70 12 57 59 @ Pomatihys. re 
roue à roue 1,280 gros f (Géo. 80. (dét. 28) 

tambours double freinage épais- Mercedes 290 TD E290 de Opel Kadeït de 1990, essence 
seur tambour freins 110 0220. 1997 : boîte auto révisée, etc. 1200 moteur complet carbu 
Mail: mygg2001-intel@yahoo.fr + boîte de vitesses + cardans 

(dép. 64). + train avant 33 158 km certifiés. 
lunette arrière. Mercedes 300 GD 4x4 de 1983: Tél: 06 48 60 56 02 (dépt. 60). 

: 06 70 12 57 59 toutes pièces mécanique car- ) 
| 28, rosserie roues complètes pompe | Fanhard pare-chocs PLIT nenue 
Matra Bghesre de 1976n07 porecien assistée. #0. PP rés, bagueties Dyna, PLIT, dec. 
moteur complet, boîte de vitesses, _ {dépt. 80). DymaZ. X, 24. Tél: 06 19 040428 
élément de carrosserie, pare- Mercedes 407 D, 409D,300Dde (PU 
brise, baguette inox et vitrage. {980 : boite de vitesses bon état. F 
Tél: 06 87 10 51 63 (dépt. 60). Tél: 06 48 60 56 02 (dépt. 60). Peugeot 104 : ailes AV, pare-chocs, 
Matra Djot de 1964 : grille alu AV. Mercedes boîte de vitesses Dan. Calandre, optiques, radiateur. 
moteur essuie-glaces, boîte à eau, _ zac Daimler Stuttgard TR type Tél: 03 23 08 83 49 (dépt 02). 
serrures, freins AV, disques AV, 1082700901 LED n°020677. Peugeot 104 : pare-chocs en inox 
banane AV, doc. technique sché- Tél: 06 81 80 11 51 (dépt, 51). AV et AR. Prix : 20 € les deux. 
mas électriques + divers, cache Mercedes MB 100 : feux Mail : lepicurien64@gmail.com 
culbu. alu. Tél.: 06 32 238319 AR, phares, enjoliveurs.  (dépt. 69. 
(dépt. 34). Tél. 06 1537 97 70 (dépt. 59). Peugeot 177 : châssis complet, 
BV, pont, etc. Tél: 06 86 89 42 17 
Peugeot 201 de 1930 : radiateur 
bon état, démarreur, amortisseurs 
arrière ext. Tél.: 06 81 80 11 51 


(dépt. 51). 
= Peugeot 203 break : 1 porte arrière. me 
és e Tél.: 04 66 85 18 08 (dépt. 30). L A ment + Livraison rapide 

CLASSIC-PARECHOCS toutes marques Peugeot 203 de 1960 : moteur + Meilleur rapport prix / qualité 
LEFT see monté sur élévateur. Prix : 450 €. j Service après vente garanti 

Triumph, Jaguar Maserati, Mercedes, Afa, Lancie, ist, Reneult Moteur Pougeot 203 à refaire. $ Rte 

mobile : 06 19 18 05 43 fixe : 05 81 39 11 16 Prix : 150 €. Carburateur 203. < D rm sale 

www.classic-parechocs.fr px Fe : 06 52 05 62 55 
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Depuis 1987, la pièce pour 
Simca Aronde/ vembord-Versailes- 
Ariane» 1000» 

Renault 4 CV + Ri 

Dauphine + Cara 
Citroën 2 


Fée «Frgae 
Ai 6/8 «TA 0510» 


Fax : 02 43 63 03 89 


Peugeot 205 D de 1995, moteur 
+ boîte 244 000 km. Prix : 190 €. 
Tél.: 06 82 19 96 50 (dépt. 36). 
Peugeot 205 GL de 1984 : 
toutes pièces mécaniques 
et tôleries, moteur essence. 
Tél: 06 18 45 17 42 (dépt. 49). 
Peugeot 205 GTi 1900 : moteur 
complet, pièces, accessoires. 
Tél.: 06 12 02 49 00 (dépt. 13). 
Peugeot 205 XS : moteur complet. 
Tél: 06 12 02 49 00 (dépt. 13). 
Peugeot 205 : arbre à cames 
neuf dans boîte d'origine. 
Tél: 06 15 37 97 70 (dépt. 59). 
Peugeot 301 : une culasse. Prix : 
100 € + port. Tél: 06 80 10 31 76 
(dépt. 02). 

Peugeot 304 : pipe admission, 
Jantes et roues 304S, feux arrière 
804 coupé cabriolet, échange 
possible pièces 204 cabriolet. 
Tél: 06 74 52 88 24 (dépt. 38). 
Peugeot 4 jantes alu 14 avec 
enjoliveurs, boulons de fixation 
antivol pour 405, 205, 306, BX. 
Prix : 120 €. Tél: 06 30 05 78 52 
(dépt. 47). 

Peugeot 403 de 1958 8 cv : pièces, 
train avant, boîte de vitesses, 
pont arrière + moteur 203 com- 
plet mais bloqué, démarreur, 
idiateur, etc. Prix : 350 € le tout. 
Tél: 06 29 57 27 05 (dépt. 2 
Peugeot 403 : une grille de 
calandre, 60 €. Un capot 100 €. 
Tél: 06 03 40 88 19 (dépt. 18). 


Peugeot 403 : lion de capot. 
Prix : 45 € port inclus. 
Tél: 05 49 45 13 20 (dép. 89). 
Peugeot 403 : nombreuses 
pièces mécanique et carros- 
serie. Tél.: 03 21 39 79 22 ou 
06 74 30 81 42 (dépt. 62). 
Peugeot 404 : pompe injection 
Kugelfischer KF1 : KF2 + diverses 
pièces. Tél.: 01 48 27 75 90 
(dépt. 99). 

Peugeot 405 : 5 jantes, bon état. 
Tél: 06 95 82 55 93 (dépt. 44). 


Porsche 911 3,21 de 1988 : lunette 
AR, custode G/D, disques AV/ 
AR, étriers AV/AR, cardans G/D, 
tirants de suspensions, AR, bras. 
de suspension alu G, doc. tech- 
nique + divers. Tél. 06 32 23 83 19 
(dépt. 34). 

Porsche 944 : pièces 8 et 16 sou- 
papes, jantes 915, cuiasse, boitier, 
débimètre, démarreur, alternateur, 
boîte de vitesses, trains AV et AR, 
portes gauche et droite, passage 
de roue avant droit neuf et divers. 
Tél: 06 07 97 22 96 (dép. 80). 


RENAULT 


Sn 
Peugeot 406 de 1996 : 4 jantes 
acier avec enjoliveurs 15" neufs en 
emballage. Valeur en 2014 : 576 €, 
vendues : 15 €, plus port éventuel. 
06 15 24 04 34 (dépt. 92). 
Peugeot 5 CV : radiateur, dynamo, 
démarreur, montre compteur, 
jantes plates, bloc distribution 
culasse, bloc cylindres, 2 roues 
avec pneus 12x45 + divers. 
Tél: 06 62 18 59 05 (dépt. 81). 
Peugeot 504 diesel : démar- 
reur 9 dents. Prix LEA 
Tél: 06 30 05 78 52 (dépt. 47). 
Peugeot 504 : 2 jantes alu, 
environ années 1970 ou plus. 
Tél: 06 81 80 11 51 (dépt. 51 
Peugeot amortisseurs Koni neufs 
arrière Peugeot 404 break, 504 
break, 504 Dangel, 304, arrière 
1973 à 1977, berline break et 
cabriolet 305 arrière 1982 à 1985. 
Tél: 06 48 60 56 02 (dépt. 60). 
Peugeot pochettes joints 204, 
304, 305, moteur XLS, SK5, XR5, 
XR5S, 104, 954 cm? et XY6B, 
insignes 104, vitres 204 break, 
804 coupé, dac 404, 403, 208, etc. 
Tél: 06 19 94 94 28 (dépt. 02). 
Peugeot radiateur pour moteur 
Peugeot D3A, bon état. 
Tél: 06 78 99 75 85 (dépt. 24). 


Porsche 356 : porte-bagages mon- 
tages sur capot mono ou 2 oules 
ventilation, véhicule en gar 
parfait état. Prix : 980 € + port. 
Tél: 06 82 14 29 58 (dépt. 56). 


- Garages et Ateliers depuis 2002- 


En panneaux sandwichs isolés 


Livrables en kit ou clés en main 


ROUEN 22-23 Septembre 
AUTOMEDON 13-14 Octobre 
REIMS 20-21 Octobre 
LYON 3-11 Novembre 
02-54-23-60-60 (Loir-et-Cher) 
wwWw.abriarcis.com 


Renault 4 CV de 1950 : moteur 662 
2 complet à restaurer cache culb 
Ventoux chrome et Gord 2 feux AR 
scintex alles ARG ARD saines train 
AV complet carbu 22IB, galerie de 
toit, Tél.: 00 32 494 18 76 17, Bel- 
gique. 

Renault 4 CV de 1954 : 1 démarreur 
à tirette Ducellier 6V réf. : 401A. 


Renault 4 CV de 1956 : culasse, 
soupapes rodées avec collec- 
teur éch. adm pour moteur type 
662, 2 prêtes à poser. Prix : 70 €. 
Tél: 06 30 05 78 52 (dépt. 47). 

Renault 4 CV, 4L, 404 : galerie, 
2 antibrouillards pour 4 CV, Cibié 
2 Marchal pour 404 rectangulaire. 
Tél: 01 34 74 07 45 (dépt. 78). 


DR ETAGNE 


John CORBIN 


[ 02.40.9142 1 


Renault 4 CV : diverses pièces 
carrosserie et mécanique, capots 
AV et AR, portes, roues, moyeux 
moteur, boîtes dynamo démarreur, 
etc. Tél: 06 33 65 98 63 (dépt. 02). 
Renault 4 CV : lot de pièces, 
culasse, capot arrière, volant, 
cache culbuteur + pièces diverses. 
Tél: 07 61 31 16 35 (dépt. 61). 

Renault 4 CV : rain AV complet, 
4 tambours recti, 4/1 Autobleu, 
moteur complet, carbu 22 Jerrican 
essence roue de secours état rare, 
BV 314 3 vitesses 318 4 vitesses, 
ailes, Tél: 00 32 494 18 76 17, Bel. 
RE 
Renault 4 CV : traverse AR 
sable métal BV 3V 283 20 can 
BV 318 15 4V jerican ess tam- 
bours AV/AR rectif 1954 gale- 
fie toit alu Saprar 4/1 autobleu. 
TéL: 00 32 476 235 897, Belgique. 


Renault 4 CV : 2 portes AVG 
glaces descendantes. Prix : 
80 € pièces, ou 150 € les deux. 
Tél: 06 30 05 78 52 (dépt. 47). 
Renault 4 CV : 2 barres de toit 
LEFO4/type 4 CV complètes 
comme neuves. Prix : 200 €. 
Tél: 06 70 55 51 29 (dépt. 17). 
Renault 4 CV : boîte 4 vit. 318 15 
3 vit. 314, traverse AR, phare AB 
orig, pare-chocs AV, Jerrican 
essence, roue de sec, galerie toit 
alu Saprar 4/1 Autobleu feux AR 
Scintex. Tél.: 00 32 476 23 58 97, 
Belgique. 
Renault 4 CV: caisse nue, très bon 
état, plus diverses pièces méca- 
nique, électrique, carrosserie. 
Tél: 06 79 50 77 19 (dépt. 05). 
Renault 4 CV : capot AR, 1 por- 
tière AR droite, pièces diverses. 
Tél: 06 15 37 97 70 (dépt. 59) 
Renault 4 CV : capots AV et AR, 
et pièces pour Dauphine train 
et boîte. Tél.: 04 93 66 24 39 
(dépt. 06). 
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Renault 4 de 1963 : boîtes de 
vitesses, 4 vitesses alu et fonte. 
RSL de 1982, R5 4 vitesses, R5 GT 
turbo de 1985, R6, R18 TL + diesel, 
R 25GTX 2,21 Tél: 06 48 60 56 02 
(dép. 60. 
Renault 4 de 1973 : boîte de 
vitesses, crémai e di 


tion, vase d'expansion, portes 
AR et AVD pour R4 fourgonnette, 
bon état. Tél.: 06 95 82 55 99 


Renault 4 F4 : { vitre latérale 
et 1 vitre arrière, serrure avec 
clé et poignées. Faire offre. 
Tél. 06 60 65 10 99, maurice.asse 
lineauGorange.fr (dépt. 36). 
Renault 4 Plein air de 1970 : 
calandre neuve volant brun, 
transp. PC AV/AR chrome état 
neuis, 4 enjo. roue, aile AVD 
+ moul. Tél: 00 32 486 85 98 02, 
Belgique. 
Renault 4 tous modèles de 
1974/1992 : pare-brise + lunette 
et custode AR + bloc comp- 
teur + volant + train AV + porte 
AV/G + grille calandre + allu- 
meur + alternateurs + divers. 
Tél: 06 99 49 91 76 (dép. 54) 
Renault 5 Alpine turbo de 
1983 : 1 pare-chocs avant et 
diverses pièces détachées. 
Tél: 06 48 60 56 02 (dépt. 60). 
Renault 5 Alpine : tête d'allumeur 
+ Rotor, Valeo, Ducellier, moteur 
840 neuf, dans sa boîte d'ori- 
gine. Prix : 30 € port compris. 
él: 06 32 12 91 36 (dépt. 53). 


AUTO RETRO VS 


À @ POIGNÉE ce porte 


Erérieur chromée 


POMPE À EAU 


Juvaquatre à 205€ 


D 


Renault 5 jantes bi-métal Targa 
en 5 pouces et demi entraxe de 
3x180, restaurées pour RB Gor- 
Berlinette, Matra jet, proto 
et autres avec entraxe identique. 
Prix : 990 €. Tél: 07 84 47 59 53 
{dépt. 77). 
Renault 5 turbo 2 de 1884 : 4/1 
orig. hayon AR, 2 phares H4 nis 
orig Cibié i35 LP blanc et jaune, 
PC AV, volant orig, becquet AR 
maxi PAP Gaz nf sup 4P AR orig. 
Tél: 00 32 476 23 58 97, Belgique. 
Renault 5, R8, R12, A1 # 
Tél: 06 19 54 54 51 (dép. 78). 
Renault 5, Renault 4 de 1980 : 
moteur + boîte de vitesses 
1108 cm, 90 000 km. Prix: 150 €. 
Tél: 06 82 12 91 96 (dépt. 53). 
Renault 5 : disques freins, alter- 
nateur, démarreur, cardans, 
tableau de bord, vitres, moteur 
essuie-glace, phares, clignotants, 
plaquettes. Tél.: 06 19 54 54 51 
(dép. 78. 
Renault 6 : ailes AV D + G, intact 
corrosion + pièces neuves et 
occasion, optiques, eux, access. 
Prix : 100 €. Tél.: 06 99 44 05 48 
(dép. 92). 
Renault 8 Gordini Alpine A110 
ou pour moteur RS Alpine pipes 
R8 Gordini 1 jeu de 1100G 
+ pistons chemises 1296 for- 
s + pièces diverses de REG. 
Tél: 06 66 72 88 99 (dépt. 06). 
Renault 8 Gordini de 1967, AT10 
pour boîte 4 ou 5, rare d'époque 
2 autobloquants à disques type 
ZF + pièces pour montage. Bas 
prix à saisir. Tél: 06 66 72 88 99 
(dépt. 06). 
Renault 8 Gordini de 1870 : hydro- 
vac, étriers AV, gros freins AV, 
collecteur de filtre à air, disques 
AV/AR, doc technique, cache 
culbut. alu/G. Tél: 08 32 23 83 19 


Ce 
Renault 8 Major de 1963 : tra- 
verse sable métal PC AR com- 
plet neuf feux AR ailes AVG, 
AVD, ARG, ARD, 4 jtes tôle 
5,8x13, 2 phares o180 neufs orig. 
200 €. Face AR lame cent PC AV. 
Tél: 00 32 476 23 58 97, Belgique. 


PARTICULIERS 
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autoréguiées 
6 ou 12 volts 


www.topretro.net 


Renault 8 S de 1969 : traverse 
BV renf. ailes AVG, AVD, ARG, 
ARD, phares Cibié, état neuf 
9180, lame centr PC AR, feux 
AR, 4 jtes 5,5x13n sablées 
mét. cercles phares centr. 
Tél: 00 32 476 23 58 97 - Belgique 
Renault 8, 10 ou autres : bloc 
moteur, 50 € + 2 arbres de roue 
RB, R10, 60 €. Tél: 06 30 05 78 52 
(dépt. 47). 

Renault 9 GTS de 1984 : pièces, 
au détail ou en lot, 86 000 km 
origine, à prendre sur place. 
Mail : mygg2001-intel@yahoo.fr 
(dépt. 64). 

Renauit 0 phase 2 : jupe AR neuve. 
Tél: 06 15 97 87 70 (dépt. 59) 
Renault 12 TL complète + pièce 
sans CG, à refaire ou pour pièces. 
Prix : 500 €. Tél: 06 41 20 72 48 
(dépt. 84). 

Renault 12 : porte AVD, pare- 
chocs AV, cardans, réservoir. 
Tél: 03 23 08 83 49 (dépt. 02). 
Renault 15-16 de 1973 : allumeurs 
révisés, type 307 D60 = R 258 D60 
+ À 65-68 + bloc R16 TX + pistons 
chemises, bielles vilos + culasse 
R16 TS et RABT + 4 bielles. 
Tél: 06 66 72 88 99 (dépt. 06). 
Renault 16 TS : tableau de bord. 
Prix : 120 €. Tél.: 06 70 79 66 37 
(dépt. 95). 

Renault 16 : boîte, culasse, 
radiateur, démarreur Delco. 
Tél: 03 28 08 83 49 (dép. 02). 
Renault 18 GTS : capot AV/ 
AR, 4 portières, moteur 1600 
TS, boîte 5, pare-brise AV/AR. 
TÉL: 02 48 68 57 43 (dépt. 18) 
Renault 19 165 de 1982 : 3 portes 
+ bas de caisse, + mécanisme 
essuie-glaces + moyeux/ 
fusées + réservoir + chauffage 
+ direction assistée + pédalier. 
Tél: 06 99 49 91 76 (dép. 54). 
Renault 20 : calandre, optiques, 
radiateur, compteur, le tout bon 
état. Tél. 03 23 08 83 49 (dépt. 02). 
Renault 25, Clio, R19 : rétros élec- 
triques. R19, Clio, Super 5 : rétros 
manuels. Tél.: 06 19 54 54 51 
(dép. 78). 


Tél.06 84 36 82 30 


a 
HT 


À 

Renault Alpine : bougies Marchal 
H33RG compétition ; 345 : Cham- 
pion N 60R N62R, N57R : tête 
Rotor rupteur condensateur Ducel- 
lier origine A110 1300/1600 R12G. 
Tél: 01 47 27 75 90 (dépt. 95) 
Renault amortisseurs Koni neufs 
pour Ri4 avec de 1979 à 1983, R18 
avant de 1979 à 1983, R21 avant 
de 1986 à 1994, Trafic avant de 
1980 à 1983. Tél.: 06 48 60 56 02 
(dép. 60) 


L'assurance collectio 
pour toutes! 


Tradition, Sécurité 


& PRIX EN B 
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DEVIS & SOUS 


Renault Fuego turbo de 1984 : 
turbo Garrett 160 €, hayon 165 €, 
disques freins AV et AR, mächoires 
freins neuves, 2 pneus, triangles 
inf, 1 jante GTS alu, moteurs 
essuie phares, MR29 MR218, 
219, 246, 292, RTA RI8 1. Fuego. 
Renault KZ de 1926 : pièces, 
châssis nu, essieu avant, 
pont arrière, radiateur capot 
Tél: 02 54 49 70 41 (dépt. 86) 
Renault Laguna 18RN phase 1 de 
1897 : serrure porte avant droite 
avec clé. Tél: 00 32 477 07 00 38, 
Belgique. 


AISSE ! 


erond.f 


Ÿ! 


Clio 1,4 L, 1,7 L, 1,8 L, R20 TX 
2,2 L de 1983, Scenic 1,9 1 DTi. 
Tél: 06 07 97 22 96 (dépt. 80). 
Renault Rodeo 5 1981/1986 : capot 
avec charnière + alles AR + volant 
+ train AV + crémaillère + manuel 
de bord + poster (102x0,66) 
+ diverses pièces mécanique 
+ divers. Tél.: 06 99 49 91 76 
(dépt. 54). 

Renault Safrane 2,51 turbo de 1993, 
Sofim, monté Saira Chroma Lan- 
cia Master 14 000 altern. carle 
pass vites servo frein maître 
cyindre Safrane, jantes alu 15 5 tr. 
Tél: 08 10 20 33 09 (dépt. 47) 


© 05 65 103201 


Peintures & produits 
pour la restauration de 
véhicules anciens 
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bon état, 15 € l'un. Mail: lepicurien 
84@gmall. com (dépt. 64). 


Renault bagues étanchéité anti- 
fuites sortie différentiel pour 
BV Renault 5 Turbo et Alpine 
Type UN, 369, 364 et 365. 
TÉL: 05 61 67 64 56 (dépt. 09). 
Renault boîte 3 vitesses avec 
trompettes + cardans type 314 
pour Dauphine. Prix : 70 €. 
Tél: 06 30 05 78 52 (dép. 47) 
Renault Clio 1,91 D : radiateur 
échange standard, phares AV, 
feux AR, clignotants, calandre 
Tél: 06 19 54 54 51 (dépt. 78) 
Renault Clio de 1994 : moteur 1,91 
diesel refait à neuf, pompe injec- 
tion révisée, 2 étriers + 2 disques 
ventilés neufs, démarreur neuf, 
alternateur, 2 rétros extérieurs. 
Tél: 06 82 04 52 90 (dépt. 0: 
Renault Dauphine : boîte 3 vitesses 
type 325-20, modèle 1094/1095. 
Prix : 110 €. Boîte Dauphine 
3 vitesses type 314-20. Prix : 90 €. 
2 culasses 4 CV-Dauphine. Prix : 
150 € les deux. Le tout : 290 €. 
Tél: 06 22 74 39 20 (dépt. 76) 
Renault doc atelier Fregate, 4 CV, 
Floride, 1000 kg, Galion, Dauphine, 
its moteur R14, doc Alpine A110, 
A310, 5GT turbo, rotules R20, 15, 
12. Tél: 06 19 94 94 28 (dépt. 02). 
Renault Floride Caravelle : arceau 
de capote, portes, capots, 
vitres, attache, hard-top, moteur, 
+ divers. Tél.: 06 85 71 47 10 ou 
02 96 22 77 75 (dépt. 22) 


Renault lot de 50 pièces R4 
variées. Pour R20 : 4 plaquettes 
Bendix 980677RO + démar- 
reur + 1 trappe réservoir + poi- 
gnée int, 30 € le lot. Prix : 50 €. 
Tél: 06 61 41 10 53 (dépt. 59). 

Renault moteurs très bon état, 
R6 TL 1108 cm”, R4 F6 1108 cm?, 
Estafette 1289 cm”, R14 TL de 
1981, RSL 845 cm de 1982, R9 
TC, R9 GTS de 1982, R18 diesel, 


Pont élévateur 2 colonnes 


TW F-150 


Equilibreuse 


TWIN BUSCH Särl 


+33 (0) 3 


Renault Super 5 de 1986, 
3 portes : siège conducteur 
bon état et Neiman avec clé. 
Tél: 00 32 477 07 00 38, Belgique. 
Renault Super 5 : toutes pièces 
carrosserie mécanique des 
années 83/84/85. Prix intéressant. 
Tél: 06 78 05 57 82, soir (dépt. 70). 


Renault Super 5 : portières AV et 
AR en bon état sans rouille. Prix : 
25 € AV, 20 € AR. Capot, 30 €. 
Alternateur, 30 €. Démarreur, 30 €. 
Mail: lepicuriené4@gmail.com 
(dépt. 64). 


Renault Super 5 : aile AV gauche 
et droite, en très bon état, 20 € 
chaque. Pare-chocs AV et AR en 


88 94 35 


À Fu Louis Are 9 
38 | accueil@twinbusch.fr 


Rover 2200 TE : pièces, feux, boite 
de vitesses. Tél.: 02 43 33 35 91 
(dépt. 72) 
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REEMEEAON Sms P60 Étoile 6 de 1962, CG, Volvo 140 : enjoliveurs jante, 
en pièces détachées, pour res- _ Neiman, maître-cylindre frein 
taurateur confirmé. Prix : 800 €. + 2 étriers neufs, 2 SU HS6 

Rover 6 cylindres, complet, pour 16l.:06 86 68 70 06 (dépt. 34. + 2 HIF reconditionnés à neuf, 
pièces. Tél.: 06 86 89 42 17 Simca P60 : pièces, tableau 2 Solex 40 ADDHE, très bon état, 
(dépt. 38). de bord, capot, volant avec Moteur B18B occasion bon état. 
ROSENCART colonne, boite de vitesses, feux Tél: 06 14 16 31 78 (dépt. 51). 
Fosenqart LRL N2 environ 1938 amière, radiateur, siège, Bakélite _ Volvo 1600 ES de 1973 : boîtier 
2 alles avant, 2 alles arrière, capot vitres, pièces détachées en lot … injection + faisceau, portes, col- 


Ar Fa ou en détail. Tél: 06 70 12 57 59 lecteur adm. + échappement, 174 € TIC 
LT OBTENUS 28. butoirs AR neuf, Neiman, radiateur 


a j chauff, rétroviseurs ext, 
son 54 61 : moteur complet, P60: pont AR complet. train To. 06 14 16 31 73 (dént. 5 
ae avant, pare-brise, vitre AR, po. LéLL08 16 8173 (dép. 5 _— 
JE née de porte, enjoliveur, comp. Volvo 1800 ES de 1973 : vitrage 
teur, jante. Tél.: 06 87 10 51 63 Complet + chromes, console cen- 
Salmson S4 E complet pont neuf (déc /60 trale, poignées int. + ext, mani- 
A7 TEL: 0686 89 42 17 (dép 9 LD ele glaces, compteurs, 
Simca Rancho : att très _ éservoir, eux AR, pare-chocs. 
bon état, 80 €. Neiman, 40 €. ô Ÿ , 49 72 72 - ll oldazur@orange.fr 
Sea 00 EE TA: 06 21 67 08 26 dot G FH 06 14 16 31 73 Æ& 06 69 49 @ g 
QUE Origine, ter neue, D ET Gé sg 
2 phares LP Ducelier + caches anapar eee don Seren VON 240 Dock: emareu se Gapos an bon état: dep, CAS, Electricité Magnétos, divers 
2 phares Marchal Bancs 9110 Fougenaut Volleuse d'ale NV renier anes au A20T. Al Romeo, fange Ror Clas- males, bon état. Falre affte. 
Since 1000 Rallye 2 diverses Pou Versales, Regence, Ariane, soires moteur B200E + 230E, jen Mot 10000 87 28 Ga 81 él: 0920 7942 46 (dép. 59. 
ER A LE dec A pare, Ab nue: centre pont. instrument TB. Gé 59. Electricité Magnetos : 1 Boch 
(Gépt, 49" som Le EF : ue Carburateurs lot 10 € pièce. Lot DU4 complète, 80 €. 1 SEM 
Simca 1000 : 1 porte avant gauche. SAM 10 340 : optiques, radi&- aumeurs de 1930-1960, 10 € E2R35 manque bouchon, 40 €. 
Prix : 40 €. Tél: 06 03 40 88 19 Skoda Felicia de 1995, essence: leur, rétro ext, compteur. bièce. Loi tête allumeur 3 € pièce. 


(dép. 18). moteur 1300 cc, au détail ou 1éL:03 23 08 83 49 (dpt 02. {of verre de phares, 5 € pièce. SE V, IA incomplète, 20 €. 
Simca 1000 : pare-chocs chromé en lot à prendre sur place. Volvo 544 : 2 tirants pont, lunette Lot feu as € optique Die. Tél: 06 61 41 10 53 (dépt. 59). 

A1, R2, neuf, avant 230 €, arrière Mail : mygg2001-intel@yahoo.fr Me Lee ne pue Tél: 01 64 99 38 42 (dépt. 91). Klaxon à manivelle Le Couaco- 
200 €. Aile ARG neuve, 250 €. _ (dépt.64). ambours, fusées, triangles, boi- ès bon & À 

Alles AV/AR neuves, portes AV/ ps TALBOT tier direction, arbre transmission, Eee phone, très bon état. Prix : 300 €. 
AR accas, 150 € pièce. Feu ARD "© poignées. Tél.: 06 14 16 31 73 36 DCNVH 5/101/36 iD F 44 AOK Tél: 02 37 35 43 72 (dépt. 28). 
noir meuf, 70€, Capotneuf, 60€. _ Talbot Horizon : 4 portes + capot (gépt 59" ic Gofi etHondaCwictous Moteur Alfa 580 boîte, moteur 
Tél: 06 63 99 81 46 (dépt. 39, _ hayon, 100 €. 1 porte ARD Volvo 544 :aile ARD, capot, malle très bon état. Tél:04 83662439 Iveco 35 8 boîte, pièces R4 
Simca 1301 SP : aile avant droite. _"euve, 80 €. Tél. 06 03 40 88 19 AR, radiateur chauff, ventilateur _ (dépt 06). AE 
Prix : 60 €. Tél.: 06 03 40 8819 (dépt. 18). chauff, mécanisme essuie glace, … Ecusson «Fr ris de Fr PORT. L Prix correct. 
{dépt. 18) TOYOTA enjoliveur pare-brise + lunette E2uSS0n «F? sur carte de France, Tél: 03 22 31 48 02 (dépt. 88). 

DE alu poli, épaisseur 3 mm, hau- 


Simca 5 : toutes pièces, ailes, Toyota HDJ80 de 1992: lotde AR, réservoir. Tél: 06 14163173 £ 120 mm, convient auto 1950. Moteur PRV VS turbo. Prix: 750 €. 
porte D et G, capot, bon état, pièces, capot, démarreur, alterna- (Apt: 5). Ti. 05 49 45 13 20 (dépt. 86). Tél: 06 08 53 34 56 (dépt. 72). 

châssis, moteur, arbre, train AV. {eur, pompe à vide et de direction, _ Volvo break 740/850/V70 : alles 
pont, tambour, roue, volet aération, 5 jantes alu 81/2 151, radiateur AV. vitres, hayon AR, capot, 
phare, etc. Tél.: 06 16 80 1885,  &4 autre. Prix : 1 500 € le tout. Moteur lève-vitre, essuie-glace OPTigachhne 


laisser messages (dépt. 84). ë 4 * AV+AR, feux AV + AR, jantes alu 
Simca 8 1200: 4 pores avecyire 0082268681 (Gépt 5%). {5/16 voants, boite 5 diesel. 
rie et serrures, 200 €. 1 calandre, TRIUMPH Tél: 06 14 16 31 73 (dépt. 51) 


100 €. t malle et 2 ailes AR, Triumph Spitfire MK4 : pare- Volvo P1800 de 1965 : comp- 
200 €. 2 jantes sablées à alvéoles, brise, train AR, crémaillère, teur température capillaire neuf, 
200 €. Enjoliveurs alu, 30 € pièce. _ porte gauche, pièces, divers. … compte-tours neuf, vitrage, portes, 
Tél: 06 63 99 81 46 (dépt. 39). ‘Tél: 03 23 08 83 49 (dépt. 02). radiateur chauff, pont, poignées 
Simca Ariane 4 : pare-brise avant int. + ext, jantes, crémaillère. 


et arrière, feux arrière, déflec- = Tél: 06 14 16 31 73 (dép. 51). 
teur AVG en lot ou en détail. Volkswagen Coccinelle JU 500 de 1965 : réi 


n t, 
TL: 701257 59(d8pt 29, ancien modèle : Pare-brise. oidissemant huile, crémal 
Simca Aronde, Ariane : clignotant _ 161:046685 1808 (dépt. 30. és vire, déflecteurs, volant, 


AV tout mod. neuf. Plafonnier Volkswagen Combi de 1970 : {ous jes compteurs, bas tableau 
Simca, Ariane, Chambord, P60, st pièces, 1,61 Flat four essence _ de bord, prise air chromée, jante. 
lvir de command de paonier bloc moteur embiël. complet Tél: 06 4416 78 (Gén. 5h)_— 
neuf, monogramme Ariane doré. + culasses sans plomb neuves 

Tél 06 68 07 1266 (dép. 64), + cy. pst. neufs, pare-brise atte- jan PoNPe.esence 240: 340. 
Simca Horizon GLS de 1981, tour lage divers. Tél: 07 85 99 89 17 ou 340, 343, 344 40€. CR 20€ Pla. 
nante, manque échappement. 05 61 87 02 28 (dépt. 09). quettes 850, 15 €. Mal : goudfaser 
Prix: 800 €. Tél: 06 85 56 64 10 _ Volkswagen Golf GTI 2 portes de @gmai.com (dépi. 78. 

(dép. 69). 1980 : lève-vitre manuel. Prix : DIVERS 
Simea jupe AR P60, S0A, capot 50 € pièce. Mall : mygg2001-intel 
P60, pompe à eau 1100, 1301  @yahoo.fr(dépt. 64). Accessoires , 500 kg 
S, pièces Horizon, Solara, porte + pompe à air Gergovia pour lot de 
AV 1100 Ti, couvre calandre bord, 30 €, le lot. Cric hydraulique 
1301, doct atelier Simca. Volvo 122 : jantes, collecteur 6 tonnes Gergovia, complet 30 €. 
Tél: 06 19 94 94 28 (dépt. 02). échappement + admission, … Tél.:06 61 41 10 53 (dépt. 59). 
Simca P60 (deux), moteur Flach calandre 67 neuf, vitrage, berceau Accessoires lot de trois papil- - ones 
intérieur HS, sans CG. Prix : lons chromés de roues à rayon . au presso 
1000 €. Tél: 06 41 20 7248 disques, cerclo volant, sellerie. 1 left, 2 right. Prix : 100 € 

(dép. 84). Tél: 06 14 16 31 73 (dépt. 51). Tél: 08 61 41 10 53 (dépt. 59). 
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F—- CES 
ANNON J0 NTS caoutchouc d'etancheité de carrosserie 
Fournitures pour GARNISSAGE et SELLE 


annonces.gazoline.net S BE TTES 
nr ,\ Les 6 ET 7 OCTOBRE 2018 


: : SALON AUTOMEDON (93) 
Paeumaqes 2 peus 15-60-13 {COMPTOIR | “émanant | 


M+S Blakstar 1 500 km environ, 
DM montés sur jantes C15 ou 205, | TACTOMANIA CAUSSADE (82) 


à prendre sur place. Prix : 120 €. 


Tél: 03 86 58 69 04, après 20h BOURSE DE REIMS (51) 
message (dépt. 58). ae Les 27 ET 28 OCTOBRE 2018 


Pneumatiques 2 preus neuve PORTE . : f 
lechabps On cu 0 www.COM pio Ir-CAFTOSSerIe.ir 
jet neur16S4RAOO, SP Dunr ce Laganne - 31300 TOULOUSE * Tél: 05 61 426873 


Pneumatiques pneus Mabor 
185/65R14. Tél: 06 95 82 55 93 
(dép. 44. 

Pneumatiques pneus neufs Dun- 
lop SP 165HR400 + 2 pneus 
neufs 5.60x15 Firestone 
+ 2 pneus 5.75x15 rechappés. 


bineuse Stafor 60 €. Motofau- 
Tél: 06 78 99 75 85 (dépt. 24). 
cheuse Giralda (2) 60 € + 2 autres. Pneumatiques 4 jantes à rayons _ Pneumatiques roue complète 


ne peintes 15CHXW726 pour Mor- neuve 145 305 145x12 Miche- 
Optiques 2 phares Magondeaux  gan + 4 AC AM. Prix: 360 €. lin X pour caravane. Prix : 80 €. 
225, 2 phares Strilux Marchal 025, …_Tél.:06 24 47 65 16 (dépt. 37). Tél: 06 18 45 17 42 (dépt. 49). 
2 phares Peugeot 302 ou 402, _ Pneumatiques Flaken 205 60 15, mens 
2 phares Renault Dauphine. usure 15%. Tél: 03 44 24 92 25 
Tél: 06 81 80 11 51 (dépt 51). gens mn Ts 
neumatiques pneu neu 
D tbe SDS Crop 
} ere + démarreur-carburateur Delco. 


état. Prix: 50 € port inclus. + ÉÉRn Re CSC Bet Op 
T61:05 4945 1320 (dépt. 88). Pneumatiques pneu neuf Michelin 


Pneumatiques 2 Hutchinson radial Pilote 135x380 + pneu neuf Dun- £ 
590.13, 2 dessins neige 560.14.  Jop 5.60xt4 + Dunlop 30x5 corde Pneumatiques roues 2 Pilote 
Pneus neufs. Prix : 40 € la paire. renforcée + Michelin 19x400 Pilote. pour Traction 165x400, 5 pneus 
Tél:05 49451320 (dépt. 86.  Tél:0633659863(dépt 02.  115x400, 4 pneus 125x380, 


4 jantes Traction tôle, 1 jerri- Citroën 2 CV : portière, + porte 
can secours pour 4 CV, 1 Notek _ Simca 1000 + malle Ford Anglia. 
allemand. Tél.: 07 88 04 8837 Prix : 80 € le tout, à débattre. 
(dépt. 88). Tél: 06 44 75 60 87 (dépt. 63). 
Pièces Citroën 11BL, Simca A90, 
Renault 4, Ford Fiesta, Sierra 
4x4, Renault 5 de 1988, boîte 5, 
outils Facom, revues techniques 
diverses. Tél.'06 23 36 14 77, lais- 
ser message (dépt. 42). 
Rover autos à remettre en route 
pièces Rover P4, P5, P6, SD1, 
ETS EEE Honda Civic 1987, Volvo 340, 360 
Pompe Bosch made in Germany, 1988, Peugeot 205 GT 1985, toutes 
42210374 VA4/9H2200 CL 163 avec CG. Tél.: 03 80 64 39 38 
Basis 0460394009 marque 51 _ (dépt. 21) 
pompe gasoil avec ses godets 
en verre. Tél.: 06 81 80 11 51 Achats pièces 
RE A RO 
Pompe Rotodiesel type MA 300 D Alfa Romeo 33 Imola de 199: 
PAB 3449 F012 MD8 SFA n°268753 catalyseur pipe, éch, moteur FL2 
JR France Cav. Tél: 06 81 80 1151 514, 2 jantes ÂR et AV Kramer 
{dépt. 51). KLfi, 1 aile AR gauche Zetor 440, 
Radiateurs 5 CV Citroën 5 CV 2 ailes SFV AR 201, 2 ailes Zetor 
Peugeot, Peugeot 177, Citroën 330. Tél: 02 37 47 47 36 (dépt. 23). 
B12 et type À, pare-brises Ford T. J 
de 1918, Triumph Spitfire 5 CV BD 
Peugeot, Renault NN et MT + Gré- Audi 90 B2 de 1986 : les deux 
goire de 1814, Tél: 06 62 18 59 05 _ glaces des phares avant en bon 
(Gépt 81. état Tél: 06 61 20 77 6 (dépt. 62). 


vo! 


Citroën 2 CV de 1958: ailes AV, aile 
AR droite et pare-chocs AV et AR. 
Faire offre. Tél.: 06 84 14 43 11 
(dépt. 27) 
Citroën DS 20 de 1970 à 1975 
commodos, phares + essuie- 
glaces en très bon état, chromés 
et plastique, + 2 vitres teintées 
Treuil genre Wam récent TBÉ avec ARG et AVG en très bon état. 
guide 6 t. 12, 220 €. 2 porte- Tél: 06 09 88 39 79 (dépt. 44). 
bagages cabriolet, 120 €. Pour # 
2 CV neuf, 2 pneus 125x380,5 _ 
AA5x400. 2 planchers + 2 bran- Ford Capri 2600 RS : pompe injec- 
cards 2 CV, 180 €. 2 pare-bufles tion Kugelfischer pour pièces. 
AV/AR, 120 €. 2 jantes Pilote … Tél: 06 43 77 69 22 (dépt. 98). 
Traction, 200 €. 3 jantes Targa H 
oi Sxt8. Tél: 07 88 04 88 37 Honda C2: lanceur de moteur de 
{Gépt. 88). otoculteur. Tél: 07 79 80 22 97 
800 bougies neuves, plaquettes (dépt. 45) 
de feins, filtres à air, huile Go, 
Dane reg M dt en 
érturs récepteur d'embrayage, 6 82 14 29 58 
isques de freins + autres pièces. 
Tél: 04 74 67 52 04 (dépt 68). 
BMW 316 i, Peugeot 106, Citroën PEUGEOT 
Saxo, Renault Super 5: diverses _ Peugeot 203 C de 1958 : clapet de 
pièces. Tél.: 06 77 57 68 78 vidange, bloc moteur. Faire offre. 
(dépt 57). Tél: 06 52 37 87 97 (dépt. 58). 
Cause retraite, diverses pièces _ Peugeot 204 Coupé/Cabriolet : 
anciennes, diverses culasses, boîte à fusibles, porte batterie, 
PSA révisées. Moteur Peugeot 205 _ face arrière support, feux selle- 
GTi 105 révisé. Divers radiateurs, rie, panneau porte, support haut 
échappements, joints de culasses. gauche moteur. Tél. 06 74 52 88 24 
Tél: 06 32 71 32 82 (dépt. 6%).  (dépt. 38). 


Moteurs Millot L3, 350 €. Bernard 
Wt10, Wi12, 50 €. 1 petit. 2 Briggs 
et Stratton fonte de 1940, 150 € 
(2). + pompe 220v, 40 €. 1 moto- 
pompe Sidex moteur R8 810 74h 
de fonction 30m8, 250 €. 1 moto- 
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AL 
Plymouth Belvedère de 1958 : 
toutes pièces carrosserie méca- 
nique, publicité, enseigne, etc. 
Faire offre. Té 6 08 60 41 75 
(dépt. 77). 


Porsche 971 : lots boîtiers papil- 
lons injection pour pièces. 
Tél: 06 43 77 69 22 (dépt. 95). 


it 12 TS de 1973 : por- 
ARG, bon état, prix sympa. 
Tél: 06 78 30 02 73 (dépt. 61 
Renault 17 Gordini type US 
de 1978 : bobine allumage 
pompe à vide jalousie arrière 
phase 2. Tél. 04 68 81 14 30 ou 
06 24 72 40 84 (dépt. 66). 
Renault 30 TX de 1983 : échap- 
pement tube arrière réf. origine. 
Tél: 06 14 62 60 58 (dép. 39) 
Renault 8 : 4 jantes larges, tôle ou 
alu. Tél: 06 19 54 54 51 (dépt. 78). 
Renault Clio 1,91 de 1994 : 
cache plastique moteur. 
Tél: 07 80 34 09 31 (dépt. 76). 
Renauit Goélette de 1954 : insigne 
ou sigle. Tél.: 06 43 83 05 78 
(dépt. 61). 
jault Laguna 1,81 phase 1 : 
serrure avant droite avec cli 
Tél: 00 32 477 07 00 38, Belgique. 
Renault lots bougies Champion 
N62R, BN60, Marchal H32RG, 
lots allumeurs Ducellier R234, 
R267, R230. Tél: 06 43 77 89 22 
(dépt. 95). 
Renault Rodeo 6 de 1980 : tour 
de phares plastique noir, G 
et D, PC AV bras suspension 
inf. G et D et supérieur D neuf. 
Tél.: 00 32 476 235 897, Belgique. 
Renault Super 5, 3 portes : siège 
conducteur rabattable, bon état. 
Tél: 00 32 477 07 00 38, Belgique. 
Simca 1301 : feux arrière, 
cylindre récepteur embrayage. 
Tél.: 06 18 45 17 42 (dépt. 49). 


Sunbeam Alpine coupé modèle 
1989 série 5 : capote et support. 
Tél: 06 08 53 69 18 (dépt. 20). 


Talbot Tagora V6 : paire Weber 
40iT100 + tubulures admission. 
06 43 77 69 22 (dépt. 95). 


Enseignes marque automobile 
américaine : Cadillac, Chevrolet, 
Plymouth, Buick, Checker, Pont 
Faire 
Tél: 06 08 60 41 75 (dépt. 77) 
Moteur Bernard monté sur pompe 
à eau, pour pièces ou en état. 
Faire offre. Tél.: 06 81 80 11 51 
(dépt. 49). 


Checker Taxi US de 1965 : toutes 
pièces carrosserie mécanique, 
publicité, enseigne. Faire offre. 


Tél: 06 08 60 41 75 (dépt. 77). 


Donne pièces 


Alfa Romeo amortisseurs, boitiers 
injection glace pour GT V6 et 75, 
BV pour pièces à prendre sur 
place + divers. Tél.: 06 02 11 52 03 
(dépt. 38). 


Bedford : moteur diesel 9 cv 


SS 
es Utilitaires LE 


+ boîte 5 + pare-brise et acces- 
soires, échange possible. 


Pr 
à Gamme MAILLEFAUD : 
EL ane CE onto dan Depuis 1930, les plus belles plaques 
nom, diesel. T entièrement fabriquées dans nos ateliers 
Fond noir ou blanc avec caractères en relief 
Gamme FONDERIE : 
Les plaques GH de prestige 


Vos plaques noires, blanches ou jaunes. 
NOUVEAU : Choix de 6 formes de caractères 


en fonderie d'alu de 6 mn d'épaisseur 


£ VOUS L'AIMEZ ? 


Hppomaie de 1910, compet, res- BOUTIQUE EN LIGNE 


tauration en 1980, en bon état. Prix 


wwwr.belles-anciennes.com 


a Tél: 04.72.02.05.41 


table équipée 650x16, 100 €. 1 


jante Classique équipée 60x16, Mail : contact@belles-anciennes.com 


60 €. Arbre de roue arrière M38, 
60 €. Tambour, 40 €. Lames res- 
sorts + divers. Tél. 06 63 99 81 46 
(dépt. 33). 

Mercedes 508 D VL de 1968, châs- 
sis cabine, pièces 406 D, 407 D, 
508 D, boite de vitesses, train AV, 
ressorts, jantes, démarreur, alter- 
nateur, radiateur, siège chauffeur, 


Saviem SG2, porte voiture 
avec treuil. Prix : 1 500 € 
à débattre. Tél: 06 13 25 76 06 ou 
09 53 94 20 40 (dépt. 77). 

Setra Car S120 de 1972 : pare- 


brise D et G, dim. h106 x 1132 
et 3 glaces latérales sur châs- 
sis dim. 62 x h86. Faire offre. 


transmission, boîte et culasse 
407 D de 1980. Tél: 06 07 97 2296 Tél: 06 84 91 25 82 (dépt. 17) 
Vieux feux arrière de camion, 
corner nt 59) 
: à Volkswagen LT35 de 1985 : portes 
[ = ] AVG et AVD, porte latérale, portes 
ARG et ARD, boîte de vitesses, 
1 
bas moteur, calandre centrale, 
MG F Rascal de 1991, 80 000 km, cric, divers. Tél.: 03 22 80 89 06 
très bon état. Prix : 3 500 € (dépy. 80) 
à débattre. Tél.: 06 86 92 30 28 = — 
ipé camping-car, pour 
pièces, roule bien. Prix : 
1 500 € à débattre, urgent. 
Tél: 06 65 22 94 13 (déot 47). 
{dépt. 28). Volkswagen T3, bus équipé cam- 
Renault 2087 Goéletie, SG2 die- _ ping-car, CG, sans moteur diesel. 
sel + SG4 diesel pour pièces. Prix Prix: 1 000 €. Tél. 07 88 04 88 37 
à convenir. Tél.: 06 70 39 04 34 (dépt. 88). 


(dépt. 80). 
ou remorque. Faire offre. 
ma MN Tl:0681 91 57 06, claude buiteel 
Mas 
JL pare-chocs AR, démarreur, alter- 
nateur, embrayage, pompe à vide, 
(dépt. 59). 
Peugeot J7 P2 de 1976, 
Peugeot J7 : 2 amortisseurs avant, 
Prix: 90 €. Tél: 06 80 35 30 17 
(dépt. 67). Ut 
Renault Trafic D de 1991 : Achats Utilitaires 


culasse rectiiée éprouvée 300 €, _ Renault Estafette Alouette, en 
moteur complet 450 €, boîte très bon état. Tél.: 06 46 00 01 02 
5 vitesses, 450 €. 800 € les 2. (dépt. 79). 


Bron Ventes Caravanes | 
EEE etes Caravanes 

de vitesses et moteur type 712, Eriba Famila de 1972, 690 kg très 
très bon état, réservoir, porte bon état, 3 pers, tout équipée, 
latérale neuve, tambours de freins _ toujours sous abri. Prix : 4 000 € 
neufs et divers. Tél: 0607 972296 à débattre. Tél.: 06 13 51 11 64 
(Gépt. 80. (Gépt. 5. 
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Henrymag-Mondial week-end de 

1971, PTC 1 à, 3 places auvent (rac- 

Sion avec pers E) long 5,23 m, larg. 

2,03 m, h. 2,35 m. Prix : 1 000 €. 
06 65 76 47 62 (dépt 38). 


Annonce 


Welcome Caravette de 1969, bel 
état d' ine, très bel intérieur, 
« roule » très bien. Échange, 
reprise possible sur voiture et 
moto ancienne. Tél: 06 16 15 34 17 
(dépt. 71) Sociôté Rare et d'Origine. 


Ford Caravane 11 cv de 1985 : 
deux phares et deux clignotants 
+ autres pièces mécaniques. 
Tél: 04 73 91 50 49 (dépt. 63). 


Ventes Remorques 


D Se 


Erka de 1965, petite, très bon état 
sauf pneus à changer, pour 2 CV, 
4 CV, Simca 1000. Prix : 180 €. 
Tél: 04 74 99 41 85 (dépt, 38). 
Remorque en acier inox en par- 
tie, roues de 16" 2 x 1,20 m env. 
Remorque Jesp Wilys avec bâche, 
vendue avec ou séparée bâches 
Jeep été/niver. Tél: 03 82 26 64 81 
(dépt. 54). 


Le plus grand choix de plaques autos & motos 
Le seul fabriquant français de plaques en relief 


Etles plaques rétroéclairées, les plaques plexi, les autocollantes, etc... 


LS < 9 
Vincennes, 
y, 10 ANS  S 


belles ancienne” 


Walker tente remorque avec 
1 ch. et coin repas + auvent et 
roue de secours. Prix : 350 €. 
Tél.: 06 86 66 87 36, lebougnat 
1956@gmail.com (dépt. 77). 


Alis-Chalmer de 1950 : petit fitre à 
air pour petit tracteur. Prix : 30 €. 
Tél: 06 61 41 10 53 (dépt. 59) 
Deutz F2L514 de 1959, très bel 
état, poulie relevage, bonne pré- 
sentation. Tél.: 06 74 90 27 52 
(dépt. 19). 

Laverda pièces pour mois- 
sonneuse-batteuse Laverda 
neuves type M90 M100 M120. 
Tél: 06 78 99 75 85 (dépt. 24). 
Massey Harris Pony : radiateur 
refait par professionnel, pompe 
de relevage et diverses pièces. 
Tél: 06 18 45 17 42 (dépt. 49). 
Staub motoculteur, type 7000 
vec Rotavator charrue TB. 
TÉL: 06 78 99 75 85 (dépt. 24), 
Vendeuvre SBB refroidi par eau 
complet relevage à remettre en 
route, à l'arrêt depuis + 2 ans. 
Tél: 06 74 90 27 52 (dépt. 19 
Tracteurs et machines agricoles : 
manuel atelier, revue technique, 
livret entretien, catalogue pièces 
toutes marques et années. 
Tél: 06 33 85 98 63 (dépt. 02 
Jantes tracteurs agricole 
28 pouces, 2 Renault, 2 Hanomag. 
Tél: 06 74 52 88 24 (dépt. 38). 


Outils pour motoculteur : 1 rou- 
leau + plate-forme, 1 Canadien 
réglable en largeur, 1 herse. 
Tél: 06 47 45 74 92 (dépt. 45). 
Phare fouilleur Cluteroche. 
Prix : 60 €. Tél: 06 61 41 10 53 
(dépt. 59). 

Pneumatiques roue complète 
13.0/65.18 (12.0.18) RKB 16 PLYS 
Dunlop extra renforcé jante 8 
trous, neufs. Roue complète 
13.5/75, Vredestein 14PR 6 trous 
état neut + 1 pneu neuf 13.5x75- 
14PR roue complète pour MB 
14.9-13x26 Continental AS 10 
PLYS très bon état + autres. 
Tél: 06 78 99 75 85 (dépt. 24). 
Motoculteur Staub week-end de 
1966, 50 €. Motoculteur Staub 
PPX roto, 200 €. Motoculteur 
Staub PP 6 roto, 350 €, Charrue 
+ roues PB, 300 €. Roue PPX, 
100 €, pièces diverses Staub. 
Tél: 01 64 99 38 42 (di 
Nombreuses pièces neuves 
Someca ancien modèle tracteur 
et Fenaison Puzenat, distributeur 
engrais assiettes, pneus AR trac- 
teur occasion, moteur Briban des 
années 50, 12 cv, état neuf. Ber- 
nard moteur W10 sur brouette, 
moteur Lombardini iM350. Lot 
de 37 dents Spirex en carré de 
20x20 Sicam. Tél: 06 78 99 75 85 
(dépt. 24). 


Pour tondeuse moteur Robin 
EHI8V 6 cv 4 t. neuf dans son 
emballage, moteur Rocher/Bribant 
12 cv fixe état neuf, pont-boîte 
pour motoculteur Staub type 5000 
et 6000, pont-boite pour motocul- 
teur Goldoni type Jolly, arrache 
moyeux Facom hydraulique U'10 
BLS dans sa boîte portable, 
U10 ST état neuf, Facom méca- 
nique 3 branches U27AS3, auto 
laveuse eau chaude et froide. 
Tél. 06 78 99 75 85 (dépt. 24). 


Fordson F de 1920, roue fer ou 
pneu complet ou pour pièces, éch 
Vendeuvre SBB 1 cyl. eau com- 
plet, CG ok, à remettre en route. 
Tél: 06 74 90 27 52 (dépt. 19). 

John Deere 100 ou 200 à pot cata- 
Iytique Alfa Imola 33 année 1993. 
Tél.: 02 37 47 17 36 (dés 


Chevrolet Fleetline de 1948, état 
concours valeur 35 000 € contre 
Cacillac cab 69/70 transam 78/80, 
Delorean Excalibur Corvette C2 
C3 cab. Faire offre avec photos. 
Tél: 06 08 60 41 75 (dés 

Écussons Ford 4 en émail métal, 
5 pièces contre 1 émail métal 
All Romeo Milano 055mm, très 
bon état. Tél.: 02 54 87 86 64 
(dépt. 41). 

Mercedes 306 D de 1977, bétail- 
lère à veaux, étudie toutes 


propositions, vente possible. 


Tél: 09 50 74 47 35, HR (dépt. 81). 
Peugeot Triporteur 57 TM de 1956, 
CGN, restauration totale contre 
Vespa 400, ou autre micro car, 
base 5 000 €. Tél: 04 50 41 06 70 


(dépt. 01). 


4000 autos, camions, Le Mans, 
Bus, Vans, Rallye, voitures 
de BD et cinéma au 1/43°. 
Tél.: 00 41 227 94 72 64, sordet 
maco @bluewin.ch, Suisse. 
Avions guerre 1939-1945 1/72° 
métal, Altaya, 50 modèles, 
15 €-35 € pièces. Liste sur 
demande. Tél: 00 41 227 94 72 64, 
sordetmaco@bluewin.ch, Suisse. 
BMW 23 1/18°, UT, 45 €. BMW 
Alpina B7 coupé 1/18, Otto 55 €, 
Fiat 500 de 1957 et 2003, Mondo 
1/24°, 40 €, coffret F1 Renault 
champion 1992-1998, 80 € 
1/43°, Tél: 00 41 227 94 72 64, 
sordetmaco@bluewin.ch, Suisse. 
Camion benne Barreiros de 
1968 1/18° Filoguide neuf, boîte 
Paya Esp 189 €, Mercedes 250 
Berline de 1965 1/18* 40 cm 
neuf-boîte Rico ESP, 199 €. 
Tél.: 00 41 227 94 72 64, sordet 
maco@bluewin.ch, Suisse. 
Collection Atlas DS complète avec 
sa vitrine et documentation de 
chaque miniature en excellent état, 
soixante-deux miniatures. Prix : 
600 € ferme. Tél: 06 50 02 98 21 
(dépt. 69). 


Dinky Corgi, Making, Norev, 
Solido, Sport On, Eria, C19, 
SRD, AR, CD, Budgie, années 
1948-1970. Liste sur demande. 
Tél.: 00 41 227 94 72 64, sordet 


A310 4 cyl, échelle 1/12°, R5 
turbo 1/18° en boîte, diverses 
Alpine AÏ10 1/18. Faire offre. 
Tél: 06 99 49 91 76 (dépt. 54) 

iatures 1/43°, pour connais- 


, facilités de paiement, 
Politoys, Dinky, Toys England- 
France Nacoral, IXO, Mercury. 
Tél: 06 44 96 23 67 (dé 

Norev 1/43° en plastique et Jet 
Car Dinky Toys, Matchbox années 
1970, Burago 1/18*, Solido et Majo- 
rette. Tél: 06 19 54 54 51 


Renault série 2 phares carrés 1/43° 
verte, beige, rouge, ou kaki donc 
4 couleurs au choix (envoi 8 € 
gratuit si lot des quatre couleurs). 
Prix : 45 €. Tél.: 06 09 30 54 89 
(dépt 42). 

Véhicules 1/18° et 1/43°, dont dix 
publicitaires. Liste sur demande. 
Faire offre. Tél.: 06 18 45 17 42 
(dépt. 49). 


Miniatures 1/43 marques Skoda 
et Tatra, années 60 et avant. 
Tél: 06 50 25 11 56 (dépt. 19). 


Catalogues Citroën, Panhard, 
Peugeot, Renault, Simca, Ventur 
, Volvo, DAF, Saab. 


logues plusieurs cen- 
taines, de marque française 
+ BMW, Mini, Saab, Volvo, DAF. 
Tél: 00 82 478 52 06 19, carours® 


gmxir, Belgique. 


Documentation origine R8 Gor- 
dini de 1967, 250 €. R12 Gor- 
dini de 1971, 150 €. 205 GTI de 
1964, 100 €. Tél: 06 85 30 35 09 
Gt. 89" 
Guides Michelin 1930, 1931, 1946 
en bon état + documentation 
anncienne sur ferronnerie, envoi 
possible. Tél: 06 83 19 30 63 
(dépt. + 

Livre neuf Autodesign les + grands 
concepteurs du design ed. Wites- 
ar, 318 pages, 2008, nombreuses 
photos. Prix : 8 € + frais de port. 
Tél: 06 32 90 55 05 (dépt. 59). 
Livrets entretien et de pièces 
tracteurs Eicher, Deere, Ford, IH, 
Renault, Same, Someca, Steyr, 
Volvo, Zetor + MB New Holland, 
Volvo. Tél.: 06 79 38 72 95, HR 
(épt. 41). 
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La a 


EL 


DOCUMENTATIONS TECHNIQUES AUTOMOBILES 


Magazines 7 Salon de l'auto de 
L'Auto Journal de 1963 à 1968, état 
moyen. Prix : 12 € + frais de port. 
Tél: 06 32 90 55 05 (dépt. 59). 
Magazines Action Auto Moto 
du n°1-1994 au n°72-2000, 
parfait état, reliés dans clas- 
seur par année. Prix : 100 €. 
Tél: 06 19 54 54 51 (dépt. 78 
Magazines anciens bon état, de 
1962 à 2000, Sport auto, Moteurs, 
Sportswagen, Scratch, Auto- 
Pop, Virage, Échappement, Auto 
Poche, Flat 6 Mag, RS Mag, etc. 
Tél: 06 22 23 83 19 (dépt. 34). 


RTA Jeep, GMC, Dodge,M29, 
UMM, ULR, HJ, BJ Toy,8 KT, 
Panda, Méhari, R18, 4x4, Land 
Discovery, Suzuki, Vitara, Xtrail, 
Frontera, Niva, 504, 505 Dangel, 
Diamont M28, Peugeot 201, 202, 
401, 601, 203, 403, 404, 204, 
104, 604, DB3, Panhard, Fiat, 
Ford, Citroën, Tél: 07 88 04 88 37 
(dépt. 83). 

RTA Land Rover série 3, 40 € le lot 
de 2 + ATA pour Peugeot 205D. GS 
Citroën, R5D, R20TS et LS, 10 € 
pièce + classeur Saga 4 CV, 30 €. 
Tél: 06 61 41 10 53 (dépt. 59). 


Magazines Gazoline, 200 numé- 
ros, cause place + AutoRé- 
tro 50 numéros. Prix : 100 €. 
Tél: 06 21 82 61 55 (dép. 07). 
Magazines Moniteur Automo- 
(x320), Ma Voiture (x130). 
Tél: 00 32 478 52 06 19, carours@ 
gmx.fr, Belgique. 

Manuels entretien pour Renault 
5, R12, R18, R20, R9, Clio. 
Tél: 06 19 54 54 51 (dép. 78). 
Manuels réparation MR 185 origine 
Renault R15, R17, 1300, R1302, 
R1812, R1313, R1317, R1318, 
R1322, E1323, R1327, R1328. 
Tél: 06 33 85 96 63 (dép. 02) 
Manuels réparation MR 199 
pour carrosserie R1150, R1151, 
R1152, R1153, R1154, R1155, 
R1156, R1187, Renault d'origine. 
Tél: 06 33 65 98 63 (dépt. 02). 


RTA pour agricole divers manuels 
atelier, revues techniques, livret 
entretien pour tracteur mois 
sonneuse presse motoculteur 
moteurs, etc. Tél. 06 33 65 98 63 
(dépt. 02). 

RTA Simca 5, 6, 8, + manuel de 
bord Fiat 6, 8, 500, 600, 124, 128, 
toutes Fiat, Ford Capri, Tran- 
sit, etc. Panhard, BT24, PLI7. 
Tél: 07 88 04 88 37 (dépt. 88). 


Docs-Automobilia 


Magazines Génération sans permis, 
anciens numéros 3, 4, 10, 11 et 14. 
Tél.: 03 27 86 78 21, répondeur 
(dépt. 59). 

Mercedes 300 E de 1968 : 
documentation technique. 
Tél: 06 15 37 97 70 (dépt. 59). 


Prospectus 1H Case, IH tracteurs 
MB et matériels divers de 1930 
à 2000 + livrets entretien tech- 
nique et de pièces + 120 Gazolne. 
Tél: 06 79 38 72 95, HR (dépt. 41) 
Prospectus toutes marques de 
1950 à 2000 de matériels agri- 
coles tracteurs MB presses ensi- 
leuses outils du sol remorques. 
Tél: 06 79 38 72 95, HR (dépt. 41] 
Renault Dauphine, ancien pos- 
ter (0,99x0,75) + poster Peugeot 
cabrio 176, noir/blanc 1,17x0,77 
+ posters Renault divers MR/PR 
Ré, R5, R6, R10, 11, R12, R14, 
R16, R17. Tél.: 06 99 49 91 76 
(dépt. 54). 

Renault lot de 200 diverses des 
années 1960 à 2000 environ, 
Renault, Peugeot, Citroën, Simca, 
Ford, Fiat Volkswagen, Opel, Mini. 
Prix: 600 € le lot, pas de détail. 
Tél: 02 48 68 57 43 (dépt. 18). 
RTA 1950-1980, française et étran- 
gères, bon état. Prix : 2 € la revue. 
Tél.: 06 81 85 46 14, oldso@ 
ranger (dépt. 32). 

RTA Citroën, f1, 15, 11D, B2, BU, 
B14, type À, 2 CV 1956, Ami 6, 
Ami 8, Dyane, GS, BX, OX, C15, 
Tub, toutes docs, Renault, Juva, 
Viva, Nova, 4 CV, Dauphine, R4, 
R6, R5, RB + Gordini, R12, R14, 
R18, R20, R25, Espace 1, 2, 
Estafette + manuel pour Renault 
Tél: 07 88 04 88 37 (dép. 88). 


Prospectus tracteurs camions 
TP US IH international avant 
1990 objet publicitaire et maga- 
zines activités IH anciens. 
Tél: 06 79 38 7295, HR (dépt 


Vends autoradio années 1980 
+ haut-parleurs d'époque + vieux 
autoradios années 70 avec ou sans 
cassette + équaliseur, ampli, 
cassette Fuji, équaliseur Tokay. 
Prix : 40 €. Tél: 06 19 54 54 51 
(dépt. 78). 

Vends poste autoradio jamais 
monté Liaker 3100. Prix : 
140 €. Panasonic. Prix : 140 €. 
Tél: 06 18 45 17 42 (dépt. 49). 


Vends ancienne pub de station 
service Kléber sur pied, année 
80, ht 1,50 m L80/40. Prix : 50 €. 
Tél: 06 21 97 08 86 (dépt. 07). 

Vends enseigne lumineuse Veedol, 
dimensions 150 x 65. Prix : 160 €. 
Tél: 03 23 08 83 49 (dépt. 02. 


Vends chalumeau oxy acety 
neuf, 1 chauffeur, 1 chalumeau 
découpeur + 10m de tuyau. 
Tél: 06 19 54 54 51 (dépt. 78). 

Vends chalumeau Pyrocopt 
GISAF, chalumeau Autoflam 
Castolin Eutectif état neuf, filière 


LE SPÉCIALISTE 


(ay 


ET 


HervéClavel 


PoÜRmo voiture et ma m 
Hervé Clavel. 


30839 ans 


50° 


40 ons et+ 


manuelle ajustable à cliquet 
Virax, à peignes Rotax 50, coupe 
tubes acier 1/2 2 p Virax rapide. 
Tél: 06 78 99 75 85 (dépt. 24). 
Vends coffre tôle Wilmonda tire 
clou, bon état 120 €. Lot outils 
Wilmonda, 50 €. Crics rouleurs 
garage 50 €. Vérin hydraulique 
tôlerie, 50 €. Petit compresseur 
301 gonfle. Tél. 01 64 99 38 42 
(dép. 91). 

Vends compresseur 1001, tri- 
phase, peu servi, très bon état. 
Tél: 06 15 37 97 70 (dépt. 59). 


25 à29 ans 


20 à 24 ans 
€ 


Vends lot de marteaux pour 
chaudronnier carrossier, limes, 
scies, forets, tarauds, disques 
émeri cisailles + divers outils 
Tél: 06 19 54 54 51 (dépt. 78). 
Vends outillages pneumatiques 
perçeuses meuleuse 3200 tr/mn, 
perceuse droite, pistolet tournevis 
meuleuse enrouleur 10 m, aspira- 
teur bonbonne, Tél: 08 19 54 54 51 
(dép. 78). 


15 à19 ans 


DEPUIS 1967 


Tél. 04 72 66 37 00 


Ans 
10 ef 11 ans 


166 
Atom. 
-30* 
Corse, Coupe des Alpes, badges, 


affiches, photos, programmes. 
Tél: 06 09 31 81 85 (dépt. 78). 


128 Mans 


153° 


Vends pantalon bleu, blouse, 
blouson, chemisette de travail, 
neufs, T42, 44. Vds gants de cuir 
résistant à l'eau et au feu, neufs. 
Tél: 06 19 54 54 51 (dépt. 78). 


Vends poste à souder Util 130 
de 1995, neuf, made in Italy. 
Prix: 100 €. Tél: 06 70 79 66 37 
{dépt. 95). 


Vends groupe électrogène 10 KVA 
Leroy Saumer régul. tension HS 
couple mot. D WM 2 cyl. monté 
sur remor. fermée et couverts. 
Prix: 1 200 €. Tél: 06 10 20 33 09 
(gépt 47 
Vends lève soupapes. Coffret 
arrache moyeux. Dépressiomètre. 
Arrache rotules Facom. Kit TAS 
marteau. Anasiyseur angle de 
came, voltmètre. Équerre sou- 
dage. Chalumeau, CVH10, CV60. 
Tél: 07 80 51 86 75 (dép. 41). 
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Vends pour pont “Fog° 2,5 t 
4 colonnes réf. : 404-49, un 
jeu de rallonges d'un mètre. 
Tél: 06 77 88 23 92 (dépt. 17). 
Vends vulcanisateur 110 volts 
années 30 + divers outils de fer- 
ronnerie. Tél.: 06 83 19 30 63 
Gépt 15). 


Recherche une paire de meule de 
300 pour moulin à farine Rexit M11. 
Tél: 06 78 99 75 85 (dépt. 24) 
Vends bidons d'huile anciens, 
certains avec huile d'origine. Prix 
à débattre. Tél: 06 15 24 04 34 
{dépt. 92). 

Vends chargeur batterie 24 volts, 
90 amp, 70 kg, conviendrait 
véhicules militaires, poids-lourd 
ou jumeler 2 batteries 12 volts. 
Prix : 50 €. Tél: 02 48 68 57 43 
(dépt. 18). 


Achète pour ma collection 
personnelle, plaques Rallye 
anciennes, Tour de France auto 
1986, Monte-Carlo, Tour de 


Vends huile spéciale antibruit 
pour boîtes de vitesses et 
ponts bruyants, très efficace. 
Tél: 05 61 67 64 56 (dépt. 09). 


a Brooklin - Echelle : 
RK 225 - Matière: métal blanc 


photodécoupées 

= Prix: 29,95 euros. 

Laudoracing nous a déjà offert cette 
Turbo i.e réduite 18 fois dans ce même 
coloris, mais seulement en 49 unités. Rien 
à redire sur cette miniature signée Ixo au 
prix de vente très raisonnable, si ce n'est 
que l'on regrette que les clignotants lat 
raux ne soient pas en pièces rapportées. 


Fiesta 1600 Gr. 2 


Nom du fabricant : Neo - Echelle : 143 - Ré. 
NEO45381 - Matière : résine - Couleurs 
<oore blanc et rouge - Parties ouvrantes : non 


: non - 
antenne de toit et attaches de capot - Décora- 

ions :ralÿe de Monte-Carlo 1979 (n°15) - Prix: 
74,95 euros. 

Grâce à la Ford Fiesta 1600 Gr. 2, le pilote 
anglais Roger Clark et son copilote Jim 
Porter se classèrent treizièmes du rallye 
de Monte-Carlo 1979. Une voiture qui a 
déjà été réduite il y a plusieurs années par 
Détail Cars. Le socle de la boîte affichait 
alors maladroïtement “1977”, Tout est 
parfait concernant cette reproduction 
avec, entre autres, la présence d'une 
antenne et d'attaches de capot moteur 


CMF18040- Matière: résine - Couleurs: argent 
métallisé - Parties ouvrantes: non - Suspen- 
sions : non - Pièces essuie- 
glaces - Décorations : non Prix: 16995 euros. 
Cette Supercar à portes papillon fut 
fabriquée de 1993 à 1994 par le construc- 
teur allemand Isdera. Motorisée par un 
# VI2 d'origine Mercedes-Benz comptant 


‘soit l'angle sous lequel on le regarde. 
De plus, cette Hudson Hornet quatre 
portes, construite à Detroit, dans le 
Michigan, entre 1951 et 1954, est plutôt 
rare en miniature. Hélas, le boîtage 
en simili cuir avec couvercle aimanté, 
socle et housse de satin fait gravement 
grimper le prix de vente. Etait-il vrai- 


48 soupapes (4 par cylindre), elle était 
capable d'atteindre les 342 km/h et de 
réaliser le 0 à 100 km/h en 4,8 secondes. 
CMF nous en propose ici une très bonne 
reproduction, même si nous aurions. 

voir s'ouvrir les portes papillon. 


rations: Here Prix: 5295 euros 
Déjà diffusé dans une collection presse 
sous le n°33, voici que cet autocar aux 


us les essuie-glaces M 


en 
pas trouvé place sur le toit. 


rouge - Parties ouvrantes : non - LES 
‘sions : non - Pièces | _ 
- Décorations : rallye de Monte-Carlo 1977 
El - Prix : 44,95 euros. 
té, es le team Aseptogyl, par un 
PET minin composé de Christine 
Dacremont et Colette Galli au Monte- 
Carlo 1977, cette Stratos se classa en 
ème position. Solido a été bien ins- 
piré de réduire cette “bombe” au 1/18 en 
5 000 exemplaires. La décoration, extré- 
mement réaliste et tampographiée, fera 
certainement oublier l'absence de parties 
ouvrantes, de direction fonctionnelle et 


court a été fabriqué entre 1971 et 1985, 
avant d'être remplacé par les Land Rover 90 
et 110. Avec son immatriculation “NKS 


AIR’, cette miniature reproduit un modèle 


de 1976. Dommage que les essuie-glaces 
soient gravés à même le pare-brise et les 


hôtel au stade olympique durant les JO 
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<essuie- 


1e L LT 
Les Lincoln-Zephyr représentaient le haut 


de gamme de la marque américaine Lin- 
coin (filiale de Ford). Elles n'ont existé que 
de 1936 à 1940. La miniature proposée par 
Neo est très proche du modèle original et 
rien ne manque côté finition, aussi bien 
it que concernant l'aména- 
intérieur, DR o coloris bleu 


triculation. Une ne Bond 
serait aussi la bienvenue à cette échelle car, 
même si elle a déjà existé, elle est épuisée 
depuis longtemps ! 


Nom du fabricant : BoS-Models - Echelle : 
1/18 - Réf. : BOS344 - Matière : résine - Cou- 
leurs : CHE D EE 


étoile sur prit Pis non - Prix 
119,95 euros. 
Il inespéré de voir ce break, fabri- 
jusqu'en 1996, diffusé à cette échelle. 
La finition est digne des plus belles 
miniatures, avec notamment l'étoile 
de calandre en métal photodécoupé et 
le dégivrage sur la lunette arrière. On 
regrette seulement que l'auto ne possède 
aucune partie ouvrante. De plus, ce colo- 
ris ne met pas spécialement ses lignes en 
ee Notons qu'il existe, en France, un 
très dynamique dédié aux Mercedes 
É que l'on peut contacter via le site 
124. 


-glaces - Décorations : 
Super-Cocotte SEB Tour de France 1960 - 
Prix: 119 euros. 


Le CTFM (Club Tour de France 
Miniatures) continue de diffuser des 
reproductions des véhicules de la 
caravane du Tour. Ce Peugeot D4A 
carrossé en forme de cocotte-minute 


Mitsubishi GTO Twin Turbo 1991 


Nom du fabricant : Ottomobile - Echelle 
1/8 - Réf. : OT233 - Matière : résine - Couleurs 


cela connu une ant carrère 
aux USA et au Japon, respectivement sous 
appellatic 


GTO, son succès fut plus limité en Europe. 


C'était pourtant une vraie GT, avec quatre 
roues motrices, un bagage technologique 


Upeugeot J9 camping-car 
usson-Carrier 
Odyssée 4000 1983 


zamak et châssis plastique - 
colore argent et rouge -Parties 
5 Pièces 


19,99 euros. 
Cest cn la collection “Passion 
Cars” d'Hachette que ce nt Peur 
geot J9 fut proposé. Il s'agit là d'une repro- 
duction réussie du premier camping-car 
réalisé par Chausson-Carrier en 1980, 


absente, Ce véhicule est une vraie star en 


DISTRIBUTEURS : 


Si, CTFM excepté, ces distributeurs 
ne vendent qu'aux professionnel is 
devraient être en mesure de vous 
guerle pont deventelepusprocie 


domicile. 
CTFM (Club Tour de France Miniatures) : 
œ 67 1263 ou dubtourdefrancemi- 


Frs OAV 75806 
Momaco France : 01 43 76 44 15 (distri- 
bue les marques non référencées dans 


ce répertoire). 
Norev : 04 37 72 22 40. 
Ottomobile et GT Spirit : 02 97 75 77 54. 
Solido France : 02 97 7045 35, 


an 


: Peter Greg Huy Hyvood ton 


pographiée, même si elle est incomplète... 
Cette fois, ce ne sont que 1 500 exemplaires 
commercialisés. 


Wétaut 5 GT Turbo Cabriolet by 
EBS 1990 


SEB figurait dans les caravanes du 
Critérium du Dauphiné mais aussi 

du Tour de France à partir de 1960. 
Cette miniature, qui ne sera réal 

qu'à 100 exemplaires, est réservée aux 
adhérents de l'association. 


H Nom du fabricant : Oftomobae” rl 
- Matière : 


constructeur est séduit mais, suite à ar. 
rivée d'un nouveau PDG, le contrat es 
rompu. EBS décide de poursuivre seul la 
fabrication de ce modèle qui ne compte 
que 130 unités dans cette version GT. 
Turbo. Laminia-f er | 
ture, diffusée en 

999 exemplaires, 


À -Décorations 
Cette auto produite en Ukraine est un 
mélange de NSU Prinz 4 de 1961 et de 
Chevrolet Corvair. À la fin de l'année 1968, 
Iques exemplaires seront construits en 
Belgique et vendus avec des moteurs de 
Renault 8 sous le nom de Valta 1000 ou 


Espagne, il est donc normal de le voir poin- 
ter son museau en modèle réduit, même si, 
pour l'instant, il n'est reproduit qu'à cette 
échelle destinée au train HO. 


UBotsche 911 RSR 1973 


“Pièces x Nom du fabricant: Mode! Car Group Echelle : 
non -Prix : 74,95 euros. ing - ce - Matière : résine - Cou 


La Saab 9000 CS verra le jour en 1962, avant 


lu fabricant : Solido - 
Réf.: ÉENTH Matière : zamak et et châssis ples- 
Couleurs : tricolore bleu, blanc et rouge 


Dé fabriquée par GT Spirit au 1/18, voici 


que cette Porsche victorieuse pilotée par Volksnagen Kombi TLC pickcup 


Nom du fabricant : Schuco - Echelle : 1/87 
Réf. : 45263400 - Matière : zamak et plas- 
Couleurs : tricolore blanx, bleu et beige 


Nom du :Soido - 2118-Rét: Parties ouvrantes : bâche amovible -: es 


51800106 Maire : ak etc plsique-Cou- Décors Le ne 58 eus 

. ns iblant particulièrement les collection 
eurs de trains, Schuco sort réguliè- 
rement des miniatures à l'échelle HO. 
e Kombi d'assistance de la marque 
le tracteurs allemands “Lanz Bulldog” 
ymbe à pic avec sa décoration tampo- 

graphiée et sa bâche plastique amovible. 
ne dispose pas d'essuie- 

glaces, mais à ce prix 

et au 1/87, nous 
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Découvrez leSNeyvVesbtés sur 
Wu. MEeds.com 


Contact : Roman Roger 
831 Avenue des Bousquets 83390 Cuers - Tél : 06.58.76.88.75 - email : roger.r@mcda.com 
www.classiccarsellerie.com 
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euses d la Cordillère des Andes 
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+ Assistance mécanique 
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www.ato.fr 
Tél. 02 43 20 21 69 | ato@atypik-travel.com 
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